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Lyhenteet ja termit

Termi

B/Ltai BOL

CEU

QOVIDB19
CSC

DWT (dwt)

Estimate

EBIT

FAK

FCL

FEU

Fintraffic Oy

FOT
GT

HVK

IICL

IMDG

Incoterms
2020»

ITCO

Jatkuvuuden
hallinta

Maaritelméa
Bill of Lading, ks. konossementti

Container equivalent unit; konttien vuokrausmarkkinoilla kayteteynti, jolla
suhteutetaan eri konttityyppien arvoa keskenaan; esim. jogdéfer-kontin arvo
on10] SNIFAYSYy HnQ LISNYzA |-@vwfandld Ay @SN

COVIELS eli ns. koronaviruspandemia

Convention of Safe Container, kuntoluokaltamerikelpoinen kontti

Aluksen kuollut paino eli aluksen vesivarastojen, tarvikkeiden, polttoaineen, |
ja henkildiden suurin yhteispaino, myds muodossa kantavuus (deadw
tonnage)

Estimaatti rikkoontuneen kontin korjausarvio

Kayttokate(prosentti); Earnings before interest and taxes

Freight All Kinds; termi yleisrahdille, jota kaytetddn mm. ilmoitettaessa ra
hinta. ErikoislastieflMDG tai ylisuuret lastit) hinnat poikkeavat FAlnoista
Full container loadn lahetys, jok&ayttddkontin koko kuljetuskapasiteetin.
Talldin kontissa ogleensavain yhden lahettdjan rahtid=Ckuljetukset voidaan
tayttaa valmiiksi lahettajan omissa tiloissa ja toimittaa satamaan suoraan
lastattavaksi.

40Cituista konttia vastaava yksikko (Fottyot Equivalent Unit); ks myds TEU

Valtion taysin omistama ja LVM:n omistajaohjauksessa oleva yhti6, joka vast.
, rautatie-, lento- ja vesiliikenteen ohjauksesta. 31.12.2020 saakka konsernin
oli Traffic Mamagement Finland Oy.

Incoterms 2020R) Free on truck, vapaasti auton paalla

Gross ton(nage), bruttonni, yksikéton aluksestoisuuden suure, vrt. NT

Huoltovarmuuskeskus on tyga elinkeinoministerién alainen valtion laitos, jon!
tehtavana orhuoltovarmuuden turvaaminen.

Institute of International Container Lessors, laatii ja yllapitaa laajalti kaytettya
kunto- ja korjausohjeistusta. Tarkoitettu enimmaéakseen kontinvuokraajille ja
myyjille, mutta myo6s varustamoille.

IMOn saadoskokaisuus ykikdityna(esim.konteissa tai peravaunuisga
kansainvalisessa meriliikenteessa kuljetettaville ns. \lhsitke aineille. IMD&
koodi sdantelee myds téllaisten yksikdiden sailytysta satalueilla.
Kansainvélisen kauppakamaritkaisema ja noin 10 vuoden vélein paivittama
kokoelma ulkomaankaupassa ja kuljetuksissa kaytettavia toimituslausekkeite
International Tank Container Organisatigdjliokonttitoimijoiden kansainvaliner
etujarjestd. Jasenind noin 170 alan yritystiykana varustamoita, konttileasing
yrityksia, konttivalmistajia ja muita konttipalvelujen tuottajia

Organisaation prosessi, jolla tunnistetaan toimintaan kohdistuvat uhka
arvioidaan niiden vaikutukset organisaatiossa ja sen tawmijkostossa sek
luodaan toimintatapa hairitilanteiden hallinnalle ja toiminnan jatkuvuudelle
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Rahdinantajan ja rahdinkuljettajan valisen merikuljetussopimuksen asiéRitja
Konossementteja tehd&an kolme alkuperaiskappaletta, ja s@t@blla on
hallussaan kaikki kolme originaalia on lastin omistaja.

Eri lahettdjien lastien yhdistaminen yhteen kuljetusyksikkdon (esimerkiksi kol
tai peréavaunu}aloudellisuuden ja logistisen tehokkuuden saavuttamiseksi.

Aiemman omistajan tunnuksien poisto kontista

Less than container load: kappaletavaraléhetys, joka tayttdd vain osan kontir
kuljetuskapasiteetistalL CEHlahetykset konsolidoidaan esim. huolitsijan toimeste
kokokonteiksi, eli FEiksikaksi
Liikenne ja viestintdministerio

Liner waybill, merenkulun linjalikenteessa kaytettynjayahtikirja. Toisin kuir
konossementti, LWB ei oikeuta lastin omistukseen. Laajasti kaytossa-
liikenteessa ja kaytdssda myos luotettujen kaukpappaneiden valisess
sédanndllisesskonttilikenteesséa

Max Gross Weight, sallittu kokonaispaino kontin oma paino mukaan lukien

Kontinentin p&&satamat erityisesti konttilikenteessa valilla Zeebraggampuri;
naita ovat lisaksi mm. Rerdam, Antwerpen, Bremen/Bremerhaven ja
Wilhelmshaven

Net ton(nage), nettonni, yksikoton alukseatoisuuden suure, vrt. G
(Kontin) suurin sallittu lastin paino

Konttitunnisteen kirjaimet (4 kirjainta), esim. OVLU130226

Letter of Credit (L/ClJlkomaankaupassa kaytetty vakuusjéarjestely, jossa ost
pankkiantaa kirjallisen sitoumuksédrmuppahinnan maksamisesta myyjalle
Jarjestelmallinen toiminta, joka sisaltdd riskianalyysin seka tarvitta
toimenpiteiden suunnittelun, toteutuksen, seurannan ja korjaavat toimenpitee
Shanghai Containerized Freight Index, laajasti kaytetty konttiliikenteen spot
rahtienindeksi

Taara, eli kuljetusyksikon tgpakkauksermma paino

Ty6 ja elinkeinonmisterio

20 jalano H pifista konttia vastaava yksikkd (Twerfgot Equivalent Unit); ks
myo6s FEU; kaytetaan myos konttialuksen kapasiteetin perusyksikkona
Unified Container Inspection & Repair Criteria, vaihtoehto IICL:lle, varustamc
suosima konttien tarkastuskriteeristo

Yhdysvaltain itdrannikko (kattaa kaytdnntssa myods Kanadan itdrannikon)
Yhdysvaltain lansirannikko (kattaa kaytdnnéssa myos Kanadan lansirannikol

Valtioneuvoston kanslia

HN QX nn 20tai 40 jalan pituian konttiyksikko
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Esipuhe

Tybn toimeksiantajana on Huoltovarmuuskesk(@dVK) jossa vastuuhenkilond on toiminut
varautumispaallikkd Tapio Tourula.

Tybn ohjausryhmassa ovat olleet myds varautumispaallikkd Jukka Etelavuori (HVK), johtava
asiantuntija Matt Aaltonen (Traficom), erityisasiantuntija Valtteri Laine (Traficom) seka poolisihteeri
Juha Savisaat{/K/Suomen Varustamot).

Tama raportti onjulkinen ja tarkoitettu ensi sijassa ulkomaankaupan, logistiikan ja erityisesti
konttikuljetusten parissa toimille yrityksille, jarjestéille seké& viranomaisille

Raportti kuvaa konttimarkkinoiden toimintaa ja mekanismeja seka avaa aihepiirin tietolahteita varsin
yksityiskohtaisestimutta yleistajuisestijonka ansiostaessoveltuumyds sellaisille henkiltilleptka

eivat ennestdaan merenkulkua tai konttilikennettd kovin hyvin tunne. Raportilla on toivottavasti
kayttbamydsalanopetuksessa ja tutkimuksesgam. ammattikorkeakouluissa ja yliopistoissa.

Tekijat haluavat kiittdad niitd noin 15 alan suomalaista asiatijaa, joita tydryhma paasi
haastattelemaan loppukevaan ja kesan 2021 aikana. Naiden haastatteluiden merkitys oli erittain suuri
ajankohtaisen ja monipuolisen kokonaiskuvan saamiseksi tasta aiheesta, jota ainakin Suomen osalta
on aiemmin selvitetty vaivahan. Konttilikenne on myds merenkulun esae, jonka tuntemus on
useimmiten laajalle yleisolle ndkyvampia edaeita heikompi.

Aineiston hankinnassa tekijat ovat saaneet apua myds lukuisilta muiltgj&aetikomaisilta tahoilta.
Erityiskiitos kuuludrraficomin Antti Arkimalle, joka toimitti tata tarkoitusta varten tekijoiden kayttéon
tuoreimmat Suomen satamien aluskayntitilastot.

Raportin on laatinut kevaan ja kesan 2021 aikana logistiikan professori Laurij@jalan noin 40
vuoden kokemus merenkkualan opetuksesta, tutkimuksesta seka kaytannon tyotehtaunsité
aluksilla kuin varustamokonttorissa. TyoOtehtaviin on kuulunut myoés tyoskemdatytiliikenteen
operoijana Tekij&ryhmaén ovat kuuluneet myds nuoremmat konsultit KTM Aleksi Paimantkstrja
yo llona Kairinetogscale oy:sta

Helsingissa,.dokakuuta 2021
Lauri Ojala

Aleksi Paimander

llona Kairinen
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Tiivistelma

Tama selvitys antaa yleiskuvauksen maailman konttilikennemarkkinoista ja niiden kehityksesta loppukeséén
2021 saakka, joaskeskitssa on kororgjan tilanne eritysesti Suomettiikenteen osaltaTaustaaineistona on

ollut laaja kansainvalinen markkinainformaatio ja lukuisia alameita selvityksia seka pariségmmenta alan
suomalaistoimijoiden haastattelua.

Konttiliikenteen markkinoitaon vuodesta 202&oetellut ennenkokematon konttien ja konttialuskapasiteetin

pula; samallarahtitasot ovat nousseet erittdikorkeiksi ja aikataulujen luotettavuus on ennétyksellisen huono.
Koronan aiheuttamat lastink&sittelykapasiteetingelmat maailman suurissa satésa yhdistyneené vuoden
2020 kiinalaisen uudenvuoden tuotantotaukoon laukaisivat kehityksen, jossa iso osa maailman (tyhjistd)
konteistapdatyi vaariin paikoihin ja jai niihin jumiiBuurten varustamoiden kapasiteettileikkaat vuoden

2020 keskivaiheilla pahensivat tilannetta lisi#.0s konttien valmistusmaérat jaivat vuonna 2020 pieniksi.

Aiemmin liikenteellisesti sujuva ja erittdin alhaisten rahtitasojen konttilikeanesuistunutepatasapainoon,
josta toipuminen kestéanegitkélle vuoteen 2022e¢hkaviela vuoteen 2023. Konttilikenne on luonteeltaan
systeemistd, jasot markkinahairidtmissa tahansa pain maailmaaijastuvatnopeastikaikille konttikuljetuksia
kayttaville toimialoille ja nékyvét pienella viiveella myos lopukayttdjile ja kuluttajile. Vaikka
konttimarkkinoiden nykytilanne on vaikeai,kokonaistilanteellale ollut varsinaisia huoltovarmuusvaikutuksia.

Suomen osuus maailman lastatuista konteistabqfi promillea. Suomen konttilikenteest@0c80 % kytkeytyy
valtameriliikenteeseen; lgpuon Euroopan ja Véalimeren alueen liikennetnttilikenteen osuus Suomen koko
ulkomaankaupan arvosta on arviolta 15 Metséateollisuus orkonttiviennissa suurin toimiald&onttituonnissa
mm. metalliromu on suurimpia lastjiga.

Suomenliikennettd hoitaanoin 10 konttivarustamoa, ja liikkenteessé olevasta kapasiteetista 98 % on ulkomaille
rekisterditya. Avoin ns. common carridifkenne on kaytannéssa kokonaan ulkomaisten tai ulkomaisomisteisten
varustamoiden hoidossa. Uassuomalaigarustanoita alalle ei ole nakopiirissa.

Suomessa yli 90 konttilikenteestédon kolmessa satamassa: HaminaKotka, Helsinki ja Ratme suurinta
satamaoperaattoria kasittelee yli 90 % Suomen satamien kontefstetelmassaliikenteen rakentessa tai

tuonnin ja viennin tasapairssa ei ole tapahtunut eikdle nakyvissa merkittavia muutoksiBuomenliikenteessa
vientikonteista noin 70 % on lastissa, tuonnissa lastattujen osuus on vaiB®eétrlLiikenteesta tyhjia yksikoita
onyli1/3.LikentSSa G N y2AYy yn 22 2y nn QRokddnostiugdlda®. N Q 2y daGSal

Loppukesasta 2021 tuonti Aasiasta ja vientArRerikkaan ovat olleet laivaajille vaikeimmatiurimmat
ongelmat konttien saatavuus ja rahtikapasiteetin saddtimanakymat heikknevat loppuvuotta 2021 kohden.

Vientt ja tuontiyritysten resilienssi on kororaikana osoittautunut yleisesti ottaen erittdin hyvaksi. Tilanne on
vastaavanlainen myds useimmissa muissa kehittyneisséa maissa. Eniten tilanteesta ovat karsineet pienet,
satunraisetkokokonttienviejat, osin myds pienet tuojat; kappaletavarkaivaajillailanne on pysynyt hyvana.

Haastatelut alan toimijatpitivat vakavia huoltovarmuusongelmia epatodennakdisina myos lahivuosina, vaikka
konttimarkkinat pysyisivét vaikein8amadh laivaajatovat pitkalti sopeutuneet nykyiseen markkinatilanteeseen.
Tata on auttanut se, ettd konttirahtien lahtétaso ennen koronadi absoluuttisesti ja tavaran arvoon
suhteutettunaerittain alhainen. Kyky absorboida nainkin suuri kustannusnousiiso#iritain hyva.

Haastatellut laivaajat ja konttiliikenteen toimijat antoivat poikkeuksetta (erittéin) hyvan arvosanan kajana
viranomaistoimille Erityisesti mpeasti toteutettuamatkustajaautolauttdiikenteen tukea pidettiin ratkaisevan
tarkeéna bimeng jolla ulkomaankaupan kuljetusten jatkuvuus pystyttiin turvaamaan.

Suomen tilannevoi kuitenkin vaikeutua202CGluvun loppua kohdenmerkittéavaksi ongelmaksi voi nousta
jAavahvistetun kaluston uusiutuminelli 1/3 Suometiikenteen konttitonnistostaon pian yli 20 vuotta vanhaa
samalla kun EU:n sisdisen meriliikenteen saantely tiukentuu erityisesti paastoihin liittyen.

Seuraavan sivufaktaruutuun on koottu keskeisia alaa ja Suonfigeennettd koskevia tietoja.
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Konttiliikenteen faktaruutu

Yleista taustaa kapasiteetista ja toimijoista

=4 =4 4 -4 4 4 8 4 -4 -9 -4 -9 -5 -9 -9 -9 -9 -9

Keskeisia huomioita maailman markkinatilangsta kesalla 2021

Noin 35 % maailmankaupan volyymeista ja yli 60 % sen arkokgdetaan konteissa

V. 2019 konttikuljetuksia n. 225 milj. TEUa, Suomesdz6rmil]. TEU gsuusnoin 7 ml. tyhjal)
Suurimmat reitit: AsiagP-Amerikka jaAasiagEurmppa, molemmat noin 60 milj. TEU vuodessa
Seuraavina LatAm, Intra Far East ja Middlediadia, kukin n. 35 milj. TEU vuodessa
Yhdeksan kymmenesta suurimmasta Kagttamasta on Aasiassa; suurin on Shanghai (44 mil;.
Standardikontteja nyt noin 45 milj. TEUa, puolet leasintyksilla, vajaa puolet varustamoilla

V. 2021 konttikaluston TEtdaara kasvaa noin 5,6 %, vv. 202225 noin 3,46 vuodessa

20 jalan kuiveahtikontin keskihinta 2021 oli USD 3 616nlkse vuonna 2020 oli USD 1 900
nkp (dz 2Siddzlaradl nnQ (12yadSiaal 6C9! 03X Hwn
Maailmassa noin 5 000 konttialusta, joiden yhteenlaskettu kapasiteetti noin h2TiEU
Maailmassa n. 330 jaavahvistettua konttialusta (kaikki al@@BTEU); 1/3 Suomdiikenteessa
Suurimmat konttialukset noin 2400 TEU, Suomédiikenteen tyypillinen koko noin @00 TEU
Maailman 10 suurimman varustamon markkinaosuus yli 75 %dtaekosuurimman noin 50 %
Valtameriliikenteen kapasiteetista yli 80 % jarjestynyt kolmeen suurvarustamojen allianssiin
Kontinkasittely satamissa keskittynyt: maailman 7:n suurimman operaattorin osuus yli 70 %
Suomenliikenteessanoin 10 varustamoa naiden &uksista kolme (alle 3 %) Suomen rekisteriss
Suomen konttiliikenteestéyli 90 % kolmessa satamasddaminaKotka, Helsinki ja Rauma
Kolme suurinta satamaoperaattoria kasittelee yli 90 % Suomen satamien konteista
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330 alusta eli 10 % maailman konttialusten Iapasiteetista odotti satamissa per 17.8.2021
Toukceheindkuussa markkinoiden tilanne oli paranemassasgiduussailanne huononi nopeas
Aasian, FAmerikanpé&atamatpahastiruuhkaset, Euroopan paasatamien keskim. viye7 vrk
Alkusyksyll2021 alusten aikataulujen luotettavuus n. 4Q&@keskin@arainenviivastysyli 7 vrk
Rahtitasot jatkaneet nousuaan elokuussa erityiseasi& Eurappaja AasiacP-Amerikkareiteilla
Elokuussa 202 pst-viiterahdit AasiaEunoppaUSD 1%00/FEU, Eumppa-Aasia USD 200/FEU
Viiterahtien paalle tulevat lisimaksut nostavat rahtikustannusta&00 000+ euroa/yksikko
Kesalla 2021 paareittien sopimusrahdit noin 1/3 spaittientasosta, sopimukset ylee@sl-vuotisig
Tuonti Aasiasta, vienti-Rmerikkaan vaikeimma4 konttisaatavuus ongelma no. 1
Rahtikapasiteetin saanti paareiteille 2. suurin ongelma; ndkymat heikkenevat syksya kohdery
Kokonaiskuljetusaika aluksillaglacEuramppamolempiin suuntiin elokuusa jopa 10+ viikkoa
Kokonaistilanne vaikeutuu loppuvuoteen 2021, tasapaino I0ytynee Q2/2022 tai vasta 2023
Suomen ulkomaankaupan arvosta noin 15 % kulkee konteigsarkitys suuri erityisesti vienniss
0 Metséteollisudenulkoviennin(pl. EUxonttivolyymif | N2 &t A@2A Yl AaSai
0 Ulkduonnissapl. EUYidz2 G S1 ANB2 €I 2 T adzdzNAY NBEKYN ¢£
Suomeen tioduista konttiyksikoista yli puolet tyhjig; lahtevista alle 1/5 (tyhjia yht. yli 1/3)
LahiliikenteerosuusSuomentonneistahieman yli 30 %a lastatuista yksikoista lahes 30 %
Suomeen liikenndt. 2020 yhteensa09 erikonttialusta,joista 30 %on yli 16vuotiaita

Aluksilla 1220 eri kayntia Suomessa v. 2020; vaylamaksuja yhteensa noin 5 milj. euroa
Konttimarkkinoign nykytilanteellaei ole ollutvarsinaisia huoltovarmuusvaikutukssaiomessa
Suomalaisten vierdja tuontiyritysten resilienssi ollut yleisesti erittéin hyva

o Eniten kérsivat pienet, satunnaiset R@jat, osin myos pienet F@lojat; LCHilanne hyva
Tilanne voi vaikeutua; 2022030 ongelmaksi voi nousta jddvahvistetun kaluston uusiutuminer
Vakawat huoltovarmuusongelmagpatodennakdisi, vaikka konttimarkkinat pysyisivat vaikeina
Laivaajilta ja konttilikenteen toimijoilta (erittéin) hyva arvosana karajan viranomaistoimille
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1 Selvityk®n tarkoitus, rajaukset jaiedonkeruu

1.1 Selvityksen tarkoitus

Selvityksertavoitteena on dokumentoidéaméanhetkinentilannekuva seka antaa vastauksia ja tietoa
seuraaviin konttilikenteen ajankohtaisiin kysymyksiin:

1. Mika on kansainvalisen konttilikerga tamanhetkinen tilannga miten tdhan on paadytty?
Mik&a ontamanhetkinenSuomen ulkomaankaupan konttikuljetusten tilanne?

Miten tdmanhetkinentilanne vaikuttaa teollisuuden ja muiddaivaajientoimintaan?

Miten tilanne tasta kehittyy eteenpain, globbsti ja Suomen osalta?

Onko tilanteella nyt tai jatkossaerkittaviahuoltovarmuusvaikutuksia?

Mita tilanteesta voidaan oppiannenmahdollistaseuraavaa konttikuljetusten kriisia?

oOuswWN

Raportti pyrkii lisda@an tietoa konttikuljetusten merkityksesta Suomelkomaankaupass@eensa
seka erityisestijlobaalin konttikuljetusjgestelman hairididen vaikutuksta Suombe.

1.2 Tarkasteltava kokonaisuus

Selvitys kasittelee konttimarkkinoita ja sen toimintaymparist6d varsin laajasti. Se toimii alan
ajantasaisena angysina ja aihepiirin hakuteoksena myads niille, joille konttimarkkinoiden toiminta ei
aiemmin ole kovin tuttugKuviol). Ajallisesti tyd painottuu vuosiia020;2021, mutta useita mm.
rahtimarkkinoiden kuvaajia on #setty pitempind aikasarjoinaViimeisimmat markkinatilanteen
paivitykset ovat syyskuulta 2021.
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Kuvio 1 Selvityksessdarkasteltavan kokonaisuuden havainnollistus
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Tarkastelun painopiste on Suomen kblitkennemarkkinoissauvio 1 ja Kuvio 2). Taméan lisaksi
maailmanlaajuisen konttilikenteen rakennetta, toimintaa ja markkinatilannetta on kuwvauilko
perusteellisesti aia alkusyksyn 2021saakka.
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Kuvio 2 Esimerkkina gottoliikennetta harjoittavan konttivarustamoUnifeederinsaanndllisen linjaliikenteen
reittiverkosto It&- ja Pohjanmeren alueella vuonna 2021. Kuvan lilkenkoostuu yli 20:sta eri
reitista, joilla liikennoi useita kymmenia eri aluksia. (LahdéNIFEEDER

Ty6 on jasennelty seuraavan sisaltdisiin pdé alalukuihin, joista luvut 2 ja 3 kasittelevat
konttilikennetta yleisestja luvut4¢8 keskittyvat Suomeen

A Luku 1: Johdanto
A Luku 2: Maailman konttikuljetusmarkkinoiden yleiskuvaus
Konttialukset ja¢tonnisto
Konttikalusto
Konttiliikenteen kehitys
Keskeiset varustamot ja naiden allianssit
Konttiliikenteen rahtimarkkinat ja nigh kehitys syksyyn 2021
Konttiliikenteen C@paastot
A Luku 3:Maailman lonttilikenteen muiden toimijoiden yleiskuvaus
Satamaoperointi ja konttiterminaalit
Satamanpidon roaliml. satamienakamaan kuljetukset
Huolinta ja logistiikkayritysten rooli
Konttien leasingmarkkinat ja valmistus
Laivaajiemeuvotteluvoimaja viranomaisvalvojiernooli
Luku 4: Suomea palvelevan konttilikenteen markkinoiden nykytilanne

A Jasentely noudattelee Luvun 2 rakennetta soveltuvin osin
Luku 5: Suomen konttilikenteen muut keslset toimijat

A Jasentely noudattelee Luvurr@ennetta soveltuvin osin
Luku 6:Suomea palvelevan konttilikenteen tulevaisuudarikymat
Luku 7: Selvityksessa esiin nousseita huomioita toimijaryhmittain
Luku 8 Johtopéatokset

To o To Bo Do £ o o o Do o Do

ToToTo  Io Do

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021


https://www.unifeeder.com/feeder/coverage

11(137)

1.3 Rajaukset

Ty6 painottuu eriyisesti konttiliikenteen sekd satamatoimintojen kuvaukseen ja ndiden markkinoiden
toimintaan. Kuten ylla todettiin, tarkastelu on jaettu kahteen pdéosaan:

1) kansainvdliset kontikenteen ja satamatoimintojen markkinafiuvut 2. ja 3.)
2) Suomerkonttiliikenteen ja satamatoimintojemnarkkinat (luvut 4-8.)

Ajallisesti yll& mainittuja markkinoita tarkastellaan erityisesti vuosina 2WA. Joissa tapauksissa
kuten merenkulun rahtitasojen osaltan kaytetty pidempid aikasarjoja taustoittamaan tilamtae
Viimeisimmat asiapaivitykset ovat syyskuun lopulta 2021.

Tarkastelun ulkopuolelle on jatettgraita konttiliikenteeseen ja markkinoiden toimintaan kuuluvia
osaalueita silla niiden yksityiskohtaisempi tarkastelu ei olisi mainittavasti lisannyt ymmarnyst
kohteena olleesta kokonaisuudesta. Tarkastelun ulkopuolelle on rajattu muun muassa seuraavat
teemat, vaikkgoitakin ndistdon tekstiss&ursorisesti sivuttiin:

- Alustekniset ratkaisutmnl. konetyypit, kayttdvoimat ja paastdjen vahentamiseknologat

- Konttiliikenteen merenkululliset eli alusten navigointiin liittyvat kysymykset

- Konttiliikenteen lastinkasittelyteknologiat frosessit seké naiden kehittyminen

- (Kontti)alusten mielykseen ja henkilostén koulutukseen liittyvat kysymykset

- Konttilikenten ja satamatoimintojen turvallisuuskysymykset (safety & sectirity)

- Muiden kuin Suomeen liikenndineiden konttialusten rekisterivaltioiden jakauma

- Merenkulun ja satamatoimintojen rahoitufa vakuutusmarkkinat

- Konttiliikenteeseen liittyvat merija kuljetusoikeudelliset kysymykset

- Konttiliikenteeseen ja satamatoimintoihin liittyvieiranomaisten ja naiden tehtavidauvaus

Tassa yhteydessa on syyta mainita, etta valkkamen osuus maailman konttilikennemarkkinoista
mitataan promilleissa, ovat suomalaitykset esimerkiksi konttiliikenteen
lastinkasittelyteknologioissa (mm. kohta yhdistyvét Cargotec ja Konecranes) seka alusten varustelussa
ja operoinnissa (mm. Wartsila) maailman johtavien toimijoiden joukdsaajempi kuvaus Suomen
meriklusterista on dmerkiksi Karvonen ym. 2016ljadataustamateriaalia 10ytyynydstaaltéa.

1.4 Keskeiset tietolahteet

Tiedonkeruu on toteutettu yhdistamalla viimeigii saatavilla olevia tietolahteit niin Suomesta kuin
kansainvalisesti. Keskeistd markkinainformaatiota on saatu noesiEhtuntijdnaastattelun kautta,
joissaalantarkeimmat toimijaryhmabon kayty lapi.

1 Esimerkiksi ISPS, klternational Ship& Port FacilitySecurityCode.Kansainvalisen merenkulkujarjestd IMO:n
1.7.2004 voimaan astunut ISR&di on alusten ja satamien kansainvélinen turvasaannosto, jonka tarkoitus on
parantaamerenkulun turvatoimigennalta ehkdisemalla ja suojaansalaittomien tahallisten tekojen uhalta,

kuten terrorismi, merirosvoug@ muu vastaava rikollisuusSP S on mydstarkoitusestaa satamaan tai alukseen

paasy sellaisilta lasteilta, materiaaleilta tai ihmisiltd, joiden katsotaan aiheuttavan vaaraatéseba ja/tai

alukselle sen miehistolle tai matkustajilld.avoitteena on parantaa satamg alusturvallisuutta nimenomaan
laittomia ja tahallisia tekoja vastaan, EBPS kohdistuu turvallisutesrmin € & F 8 & ¢¢ a S<stNA § & €
jalkimmaiseen,elia® ¢ { 2@ 'y G dzNDI € f A ddzdzi SSy ¢ &
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Feeder varustamot

Suomen konttioperaattorit

Suomen konttisatamat AHaastattelut jamuu | |hastot, mm.:

Huolitsijat konttilikenteesséa saatavilla oleva - Tilastokeskus
. . ... materiaali

Aasian rautatieyhteys/huolitsija - Tulli

Tuojat

Viejat

Konttien valittajat

- Traficom

Nk~ WDNE

9. Valtameriliikenteenvarustamot A Markkmakatsaukset

osa)vuosiraportit,
10. Valtamerisatamien operointi gutklr)nus ks )I/Ohtel Stys

11. Konttien valmistus ja markkinat

Kuvio 3 Selvityksess&aytettyjen keskeisten tietolahteidenhavainnollisus

Suomen konttiliikenteen tilastot ovat olleet téarkea tietolahde tassa selvityksessa. Naiden kaytto ei
kuitenkaan ole aivan suoraviivaista, silla tilastoyksikk{aesri tilastojen kattaman liikenteen valilla
on merkittévia eroja. Naita on avattu tarkemmin seuraavassa luvussa.

1.5 Suomen konttiliikennetilastoinnin rakenne

Tama paaluku esittelee Suomen konttilikenteen kehitysta ja rakennetta saatavissa olevien Tullin
(ulko)kauppatilastoinnin ja Tilastokeskuksdljetustilastogn pohjalta. Molemmat perustuvat
PortNetjarjestelman tietoihin, jonka péaakayttdja on Tulli. Tullin tidasloytyvat sen Uljas
tietokannasta. Tilastokeskus saa Ulkomaan meriliikennetilaston tuottamista varten tarvitsemansa
tiedot Portnetjarjestelmasté Liikennga viestintavirasto Traficomin kauttdyos satamat julkaisevat
vaihtelevalla tarkkuudell@ jaottelullaomia tilastojaan niiden taso on yleensa varsin aggregoitu.

Kummankin tilaston kattavuus, tarkkuus ja ajantasaisuus omdttéin hyvat, joskin niiden
tilastoyksikot ja kohdennus eroavat toisistauten timéan luvun lopussa esitetéaan, Tilastokeskuksen
ja satamien konttitilastoinnissa on jonkin verran erd#astojen valiset erot on hyva tunnistaa, jotta
niiden antamaa tieoa voi kasitella oikein.

Oleellisin eroTullin ja Tilastokeskuksevélilla on se, etta Tilastokeskuksen tiedot koskekaiko
ulkomaan merilikenteenmaaraa (tonnit, yksikot ja TEUt ml. kauttakulleli transitoliikenne), kun
taas Tulli ilmoittaa (konttllikenteen ulkokaupantavaran maaran tonneina ja arvon euroina. Tullin
luvut eivat sisalla EU:n sisakauppa.

Kotimaan konttilikennetta ei tilastoidaerikseen joten seon rajattu tdman tyén ulkopuolelle.
Suomalaisten satamien vélilla oleva konttiliikenmel@hinna tyhjienykskkojen siirtolaivauksiavain
Rauman Satama on ilmoittanut lukuja kotimaan konttilikenteestd; vuonna 2019 néita oli 177 TEU
vuonna 2020 yhteensa 607 TEU, joten kokonaismaara on arviolta joitakin tuhansia yksikéita vuodessa.

Tilastokeskuksen liikennetilastosskoko vienti ja tuonti ilmoitetaan joko kuljetuksen lahtotai
saapumismaan mukaan.

Tulli tilastoiulkokauppaa eli kauppaa EU:n ulkopuolisten maiden kanssa. Tilastossa vienti ilmoitetaan
maaramaittain (ei siis esim. valilaivauksmaan mukaan) ja tuonti joko alkupetai lahetysmaittain.
Jalkimmainen tarkoittaa maata, josta kuljetus on ilmoitettu lahteneeksi.

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021
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Taulukko1l Tilastokeskuksen ja Tullin konttilikennetilastoinnin taustamuuttujat ja tilastoyksit. Keltaisella
merkityt kohdat tarkoittavat tilastotieoja, joita vertailemalla voi arvioida EU:n sisékaupan osuutta
koko konttilikenteesta.

. . Ulkokauppa

Taustamuuttujat Koko liikenne . PP

(ei EV)
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Konttitilastoinnissa Tullimoittaa ulkokaupanviennin maaramaittain EU:n ulkopuolelle (ei siis esim.
valilavauksen maan mukaan) ja tuonnin EU:n ulkopuolella sijaitsevien lahetysmaiden mukaan.
Konttitilastossa lahetysmaa ei termistddn huolimatta tarkoita maata, josta viimeisin kuljetus on
todellisuudessa alkanut, vaan EU:n ulkopuolista maata, josta kuljetusp@tum) on alkanut.

EU:n sisdkauppana tapahtuvaa konttilikennetta ei tilastoida erikseenutta tilastoja yhdistamalla
on mahdollista arvioida sen kokonaismaara tonneiss&qgattiyksikdissg ei kuitenkaan suoraan
TEUissa, tavaran arvon ja/tai tavararyhmraukaan.

Taman vuoksi EU:n sisakaupan konttilikenteen volyymit on laskettu Tilastokeskuksen ja Tullin
tilastojen erotuksena. Nama tilastoyksikot on merkitty oheiseen taulukkoon keltaiedialukkaol)

Tilastolukija on verrattu myds satamien ilmoittamiin konttilikenteen tilastoihin. Vain Helsingin
Satama tilastoi erikseen lastattujen ja tyhjien konttien liikenteen, joten satamien luvuista ei suoraan
voi varmentaa tyhjien osuuttaat lukumaaraa koko maan osalta.

Helsingin Sataman ja HaminaKotkaiimoittamien seka Tilastokeskuksen satamakohtaisten
konttilikennetilastojen TEYksikdiden valilla on myds jonkin verran erojgdauman sataman
ilmoittamat TEWuvut vuosina201920200livat identtiset Tilastokeskuksen kaas

Vuosina 20182020 HaminaKotkan ilmoittam8EUyksikoiden kokonaismaami vuonna 2020 noin
1100 TEU (+0,2 %) Tilastokeskuksen lukua suurempi, mutta vuoden 2019 vastaava lukdOGoin 8
TEUa pienempi-1,2 %. Helsingin Satamaitmoittamat konttiliikenteen TEUkokonaisluvut olivat
vuosina2019:2020noin 1,2 %1,5 % suuremmat kuin Tilastokeskuksen vastaavat luvut.

Satamien ja Tilastokeskuksen tilastojen tulisikin jatkossa vastata paremmin toisiaan.

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021
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2 Konttikuljetusmarkkinoiden yleiskuvaus

2.1 Johdanto

Korttiliikenteella on keskeinen ja kasvava merkitys maailmankaupassa: noin 35 % maailmankaupan
volyymeista ja yli 60 % sen arvoktdjetetaan konteissa (Maailmanpankki 2021)

Vuonna 220 maailman konttimerenkulussa kuljetettimoin 225miljoonaa TEWKksikioa eli 20 jalan
pituista konttia vastaavaa yksikkd&. Vuonna 1997 luku oli noin 50 miljganasnna 2017 noin 150
miljoonaa(UNCTAD 201%)Standardikonttien yleisimmat pituudet ovat 20 (TEU) ja 40 jalkaa (FEU).

Uusia jopa yli @ 000 TEUn konttialuksian tullut valtamerilikenteeseen jatkuvasti lisaa. Vuosina
20132015 maailman yhteenlaskettu alusten Fkapasiteetti kasvoi 8 % vuodessa mutta alle 2 %
vuonna 2016. Vuosina 2017 ja 2018 kapasiteetti kasvoi noin 4 % vuodessa (BIMCO 2018, ITF 2018)

Maailman suurin konttivarustamo on tanskalainen AMRMersk noin 4,2 miljoonan TEUn
aluskapasiteetillaaelokuussa 2021Seuraavaksi suurimmat ovat Sveitsiin rekisterdity MSTmilj.

TEU) ranskalainen CMA CE8,0 milj. TEUXiinalainen COSCR,0 milj. TEYja saksalainen Hapag
Lloyd(1,8 milj. TEU)Vuonna 2016 suuri etelakorealainen Hanjin meni konkurssiin, ja vuonna 2017
Maersk osti saksalaisen Hamburg Suidrustamon(Liite 1). Konttilikenne vaatii alusten lisék
merkittdvat investoinnit myds satamaterminaaleihin, konttinostureihin ja muihin konttien
kasittelylaitteisiin. Varsinkin valtamerivarustamoilla on erittdin suuret maaorganisaatiot, joissa
tydskentelee huomattavasti enemman henkilostéa kuin aluksilla.

Maailmanlaajuisessa konttilikenteessa suurilla logistiikkapalveluyrityksilléuten sveitsildainen
Kuehne & Nagel ja saksalaiset DB Schenker sek& DHLmerkittava rooli lastitilan valityksessa
loppuasiakkaille. Vaikka APMaersk on maailman suurin kdefa kuljettava varustamo, Kuehré&
Nagel valitti vuonna 2018 enemmadkonttikapasiteettia vienti ja tuontiyrityksille sekd muille
logistiikkayrityksille kuin i APMMaersk kontteja kuljetti

Liiketoiminnan padomavaltaisuus seka toiminnan suuret miialaedut ovat johtaneet alan
huomattavaan keskittymiseen. Tama kehitys tulee todennékdisesti jatkumaan seka yritysostojen etta
mahdollisesti konkurssien kautta niin konttilikenteessa kuin konttiterminaalien operoinnissa.

Kehitys on ajanut suurimmat komtarustamot etsimdan yhteistydmuotoja, jotka mahdollistavat
kapasiteetin keskittdmisen ja hinnoittelun hallinnan mutta jotka samalla tayttavat Yhdysvaltain, EU:n
ja Kiinan kilpailuviranomaisten kartellit kieltdvéat ehdot. Taméan seurauksena huhtikuussalaii7
kolme vyhteenliittymaa eli allianssia, jotka yhdessd hallitsevat 14ABs% koko maailman
konttilikenteen markkinoistga noin 90 % manmeenvalisesta konttilikenteen aluskapasiteetista

2 Eri tilastoissa luvut voivat tilastoperusteiden eroista johtuen vaihdella paljonkin. Kun yksi aluksella kuljetettu
kontti kirjautuu merikuljetustilastoon (yleensd) satamien A ja B valilla vain kerran, sama kontti kirjakéuu s
lastaus ettéd purkusataman tilastoihirg ja syottoliikenteen valilaivaussatamissa vielapa kahteen kertaan.
Luotettavaa tilastoa ns. IS€andardin mukaisten konttien lukumaarasta ei ole, mutta tuoreimpien arvioiden
mukaan eri kokoisia IS@erikontteja lienee hieman alle 30miljoonaa kappaletta (yksikkda) Naiden
kokonaiskapasiteetti on arviolteb4nilj. TEU silla valtaosa konteista on 40 jalan pituisia (FEU)
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Allianssien aloitettua toimintansa huhtikuussa 2017 naideerkittava markkinavoima on nakynyt
rahtimarkkinailla kaikkialla maailmaskaronapandemian myo6ta vuoden 2020 loppupuolelta alkaen

Konttirahtimarkkinoiden nykyinen epatasapaino eli maailmanlaajuinen pula konteista ja
konttialuskapasiteetista ei kuitenkaaole isojen valtamerivarustamoiden aiheuttama, vaikka ne
ovatkin hyotyneet tilanteesta taloudellisesti erittdin paljon nostaessaan rahtitasoja ennatystasoille.
Suurimmat ongelmat vuodesta 2020 ovatkin olleet satamien |4paisykyvyssd ja
lastinkasittelypalvlkiiden saatavuudessa seka siing, ettd tyhjien konttien saatavuudessa tarkeimmille
vientialueille on ollut ennen ndkematdn vaikeaa.

Vuodesta 2009 aina loppuvuoteen 2020 konttilikenteen rahtitasot pysyttelivat erittdin alhaalla
samalla kun palvelujen kaggeetti, kattavuus ja aikataulujen luotettavuus olivat erittain hyvBima
tarkoittaa sitd, ettd konttivarustamot eivat tuona aikana pystyneet kayttamaan merkittavaa
markkinavoimaansa nostaakseen rahtitasoja nyt nahdylla tavalla.

2.2 Konttiliikenteen mekanismit

Merikuljetustenyleinen toimintamalli on hakurahtilikenngjossakuljetukset tapahtuvat satamien
valilla ilman saannénmukaista aikataulua. Hakurahtina kulkevat usein esimerkiksi kuivat ja
nestemaiset irtolastit (mm. mineraalit, viljat, kemikaaliglfioaineet).

Konttiliikenneon linjaliikennetta (eng. liner shippingpssaaluksilla on ennalta maaritetyt reititojlla

ne pyrkivat kulkemaariettyjen satamien kautta ennakkoon ilitettujen aikataulujen mukaan.
Alkataulut maaraytyvat reitista tairjasta riippuen. Vilkkaimmilla reiteilla 1ahdét voivat olla hyvin
tarkkoja (kellonajan mukaan) kun taas osalla reiteistd aikatawhivat olla viitteellisempia.
(esimerkiksi joka toinen viikko). Syétali ns.feederliikennepalvelee valtameriliikenteepdasatamia
pienemmilla konttilaivoilla, joidef@hdét ovat usein valtameriliikenteeneitteja tiheampia.

Suomenkonttiliikenteestd noin 80 %on syoéttdliikennettd eli Suomessa kayvaluksetésyottavae
lastia Itdmerelta EurooparS f A ¢ Y 2 WaélthnyeBafainAny kuten esimerkiksHampuriin,
Antwerpeniin tai RotterdamiinNamaalukset myds tuovat tyhjia kontteja reittinsa varrelta Suomeen,
silla konttituonnin lastimdarat ovat huomattavasti vientid pienét. Noin 20 % Suomen
konttiliikenteesta on lahiliilknnetta (ns. shortsea shipping) Itdmeren, Pohjanmeren ja pienelta osin
myo6s Valimeremlueella. Tama liikenne ei ole suoraan kytkeytynyt valtameriliikenteeseen.

Linjaliikenne muodostaglobaalin toisiinsa kytkeytyneen aikataulutetun kuljetusverkostmmia

tiheys ja keskinaisriippuvuus on erittdin sultuyiod). Tamarsysteemireri osien ja toimijoiden valilla

on vahva keskindisriippuvuus, faljuvatoiminta edellyttdd hyvaa koordinaatiota naiden valilla.

Laivojen liikennéinnin lisdksi on huomioitava mnsisdnaan logistiset operaatiot, satamien
kapasiteetti, kaytettavissa olevmntti- ja kasittelykalustsekasatamien omat aikatauluKasilla oleva

konttikriisi on osoittanut valitettavan selvastetta konttilikey 6 SS&aaN ¢ 1 F A { {: ot NA A LILJd:
hairiét jossain pain maailmaa heijasatnopeasti koko jarjestelmaan.

Toimitusketjujen hallinnassan laajasti ollut kaytoss&oimintamalli, jossa kuljetusverkoston
tehokkuus on pyritty maksimoimaga varastotasotsekaerilaiset bufferit minimoimaanSujuvasti
toiminut maailmanlaajuinen konttilikenne on ollut keskeinen tam@imintamallin mahdollistaja.
Samalla tdma toimintamalli apsaltaan kasvattaut koko maailmantalouden hairicherkkyytta.
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Kuvio 4 Linjaliikenteen muodostama konttisatamien valinen maailmanlaajuinen verkosto kesalla 2020 seka

Suomen sijainti siindLéahde: UNCTAD

Merenkulun paavaylat kiertavat maapalloa lait@suuntaisesti Kuvio5). Nama reitit muodostavat

kustannustehokkaan kuljetusverkoston rungon, jonka ymparille kaupallinen merenkulku on
muovautunut. Keskeisimpia pullonkauloja ovat Panaman ja Suezin kanavat sekd Malakansalmi

Malesiaan kuuluvan Makan niemimaan ja Indonesiaan kuuluvan Sumatran saaren valissa.

Kauppavayld
==padvdyla
_ ==Toissijainen

Pullonkaulat
O Ensijainen
@ Toissijainen

Kuvio5 Merenkulun tarkeimmat globaalit kauppavayléat ja niiden luontaiset pullonkaulakohdMukaillen
Rodriguez <P (2020)

Hairiét rdissa pullonkaubissa voivataiheuttaa merkittavia lisdkustannuksia ja kuljetusaikojen

pidentymisia kauppareiteille. Tuoresimerkki tdstd on maaliskuussa 202Evergreervarustamon
operoiman MSEver Givenrkonttilaivan juuttuminen Suezin kanavagaain viikoksi
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2.3 Maailman ja Euroopan suurimmat konttisatamat

Shanghain satama oli maailman suurin konttisatama vuonna 2020, jolloin se ké&sitteli 43,5 miljoonaa
TEUatoiseksi vilkkain oli Singapore (36,9 milj. TEeksan kymmenestiaailmanvilkkammasta
konttisatamasta sijaitsefasiassa, ja naista seitsema@mkKiinassa (ml. Hong Kon@uvio6).

Euroopan suurimmat konttisamat ovat Rotterdam (maailman sijaluku 10.), Antwerpen (13) ja
Hampuri (18.). Yhdysvalloissa Los Angelesin (17.) ja Long Beachin (18.) satamapari muodostaa maan
suurimman konttilikenteen keskittymén; New York/New Jerseyn sataiin0. suurin vuonna 2020

1. Shanghai NG
2. Singapore I
3. Ningbo-Zhoushan GGG
4. Shenzhen NG
5. Guangzhou IINENEG
6. Qingdao NG
7. Busan, Korea I
8. Tianjin NG
9. Hong Kong (Erityisalue) IIIIINININING
10. Rotterdam, Hollanti I
11. Jebel Ali, Dubai (UAE IS
12. Port Klang, Malesia NG
13. Antwerpen, Belgia NG
14. Xiamen INEGEGEGE
15. Tanjung Pelepas, Malesidillly
16. Kaoshiung, Taiwan llIIIEGE
17. Los Angeles, USAIIIIES
18. Hampuri, Saksa GG
19. Long Beach, USAIIIEIEGNG
20. New York/New Jersey, USAIIIIEE

0 10 20 30 40 50

E Milj. TEU (Muut) m Milj. TEU (Kiina, ml. Hong Kong)

Kuvio6 Maailman suurimmat konttisatamatuonna2020 niiden kasitteleman liikenteen mukaan, yksikkdna
miljoonaa TEU. Late: World ShippingCouncil

Muita maailman keskeisia konttisatamia ovat Eikldrean Busan (8.), Arabiemiriah Dubaissa
sijaitseva Port of Jebel Ali (11.), malesialaiset Port Klang (12.) ja Tanjung Pelapas (15.) seka Taiwanissa
sijaitseva Kaoshiung (16()Konttisatamien sijainti maailmankartalla, kite 2.)

50 suurimman joukossa enwppalaisia satamia ovat lisdksi Kreikanadls (28.; 5,5 milj. TEU),
espanjalaiset Valencia (30.; 5,4 milj. TEU) ja Algericas (34.; 5,1 milj. TEU) sek& Bremen/Bremerhaven
(36., 4,9 milj. TEUEuroopan konttisatamakeskittymien maantieteellinen jakaunsalke 3.

Suursatamien volyymeja kuvaa se, ettd esimerkiksi Shanghain sdtasiitelee koko Samen
konttiliikennettéd vastaavaimaarén alle kahdessa viikossa.
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2.4 Konttialukset

Kontteja kuljetetaan paasaantoisesti niihin erikoistillaekonttialuksilla. Suomen tulevan tyypillisen
konttialuksen kapasiteetti on noin 1 000 TEU:ta, mutta valtameriliikenteessa suurimmat konttialukset
ovat talla hetkella kapasiteetiltaan noin A0 TEU:aVuoden 2021 alussa suurin oli 284 TEUnN
HMM Algeicas Kuvio7), ja syyskuun alussa suurin oli MS Ever Ace koolta8823EU.

‘

Kuvio7 Maailman suurin vuoden 2021 alussa liikenteessa o&964 TEUrkonttialus HMM Algericas.
Kuva: Hymdai Merchant Marine

Kuvio8  Suomeen rekisterdity ja muun muassa Suomeen liikennd®@y TEUnkonttialus M/S Linda
Valokuva: Hans Langh Oyavainnekuva (konttien osalta ei mittakaavassa)
Onnettomuustutkintakeskus.

3 OTKESIn raportti liittyi neljan kontin putoamiseen M/S Lindalta Gotlannin eteldpuolell208R.
Onnettomuuden syyna oli se, ettd Rotterdamin konttiterminaalin operaattori lastasi huonokuntoisen ja kaytosta
poistetun reeferkontin paalle virheellisesti kolme lastattua konttia, eiké konttipino kestanyt merenkayntia.
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Suurin talla hetkella liikenteessa oleva konttialus on korealaisen Hyundai Merchant Marine (HMM)
varustamon 24900 TEUHMM Algeciras. Yli 2000 TEUn aluksia oli vuoden 2021 alussa liikenteessa
noin 15, ja hieman sithienempia useita y\mmenia. Taman kokoluokan alusten pituus on noin 400
metrid ja leveys noin 60 metrid, ja niiden suurin syvays on noin 33 metria.

Varsinaisissa konttialuksissa (eng. fully cellular container vessel) ei itsessdan ole
kontink&sittelykalustoa, minka vuoksisten purkaminen tai lastaaminen vaatii satamilta konttien
kasittelyyn sopivaa kalustoa. Konttilikenteen satamissa konttien kasittely tapahtuu kaytannossa
pelkastaéan tata liikennetta hoitassa konttiterminaaleissaonttialusten kokoluokan kasvu vuodesta
1956 tahan paivaaaon esitetty omassa liitteessaghiite 4).

2.4.1 Maailman konttitonnisto Q2/2021

Syyskuun alussa 2021 Global Shippers Forum ja MDS Transraodbfysyritys julkaisivat
konttimarkkinoiden neljnneswsiraportin, jonka mukaan maailmalla oli kesakuun lopulla 2021
kaytdssa noin B0O0 konttialusta, joiden yhteenlaskettu kapasiteetti on noin 52 milj. TEU.

L [shipsie(TEY) 202102 | _pa | _pv |

<5,000 286 | 2.5% 7.4%
5,000-7,499 61 B  -08% 3.2%
, 7,500-9,999 62 24% 8.9%
Deployed capacity (mTEU)
10,000-12,499 26 | 101% 36.7%
12,500-14,999 45 l 715% 15.9%
15,000+ a2 | 4.9% 34.1%
Total deployed capacity (mTEU) 52.2 I 2.4% 10.7%
<5,000 3,386 | 2.7% 5.5%
5,000-7,499 a1 | -10% 4.7%
7,500-9,999 a78 K 1.4% 6.5%
No of vessels
10,000-12,499 161 | 8.8% 21.1%
12,500-14,999 242 | 3.0% 11.5%
15,000+ 197 |} 4.8% 28.8%
Total No of vessels 4,955 I 2.2% 7.0%

Kuvio 9 Maailman konttialustonniston yhteenlaskettu TEWapasiteetti seka &sten lukumaara TEU
kokoluokittain kesakuun lopulla 2021. PQ = muutos edelliseen vuosineljannekseen; PY = muutos
edellisen vuoden vastaavaan ajankohtaabahde: Global Shippers Forum / MDS Transmodal
Container Shipping Market Quarterly Review 2021: QuarfeReporting data, September 2021

Alle 5000 TEUnN aluksia oli kesakuussa 2021 liikenteessa rifld ghoin 68 %aikistg, ja niiden
yhteenlaskettu kapasiteetti oli noin 28 milj. TEU (noin 55 %apasiteetista. 5000 TEUnN ja sita
suurempia aluksia ojihteensa noin 500 (32 %), joista yli X0 TEUnlaksia oli noin 200 (noin 4 %).

Tonnisto on kasvanut edellisvuodestdtgsestisuurimmissa alusluokissa, eli yli@@0 TEUnN alusten
osalta kasvua on ollut jopa4c36 %. Alle 12000 TEUnN alusten tilakanta kesalla 2021 oli varsin
vaatimaton, kun taas tata suurempia aluksia erityisesti rk#n00@;15 000TEUN kokoluokassa on
tilattu nopeassa tahdissa erittain paljoKi{vio 10).
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Mn TEU Mn TEU
45 100%
4.0 90%
80%
3.5 Recent contracting
increase concentrated Q 70%
3.0 ——4 in 12+ k TEU size range
ED%
25
Limited orderbook for 50%
20 mid-size fleet
40%
1.5 ! ! 30“.";)
1.0 20%
00 m— | |- 0%
5 5 35 3 5 5 5 0.1-1.3 1.3-29 2939 3952 52-7.6 T68-12K 12+K
w w i o w w w KTEU KTEU KTEU KTEU KTEU TEU TEU
[ [ (= = = (= = Mg, Age
i : = = = = 'f vearsy 166 132 130 135 151 10.2 5.7
? ! : ’ : = a
“[ : : g : & - 25+ Years = 20-24 Years 1519 Years
o < o o w P =10-14 Years = 5-9 Years n 04 Years

Kuvio 10 Maailman konttialusten tilauskanta kokoluokittain (vasen kuvio) ja alusten ikdjakauma
kokoluokittain (oikea kuvio) kesdkuussa 2021. Lahde: Danaos seka MSI.

Alustilalkset ovatkeskittyneetjo pidemman aikaa suuriin konttialuksiiBamallgpienempien alusten
keskiikd on noussutmelkokorkeaksi. Alle 1200 TEUnN alusten kesk& oli kesékuussa 2021 noin 14
vuottaja yli 12000 TEUnN alusten noin 5,7 vuotta.

Esimerkiksi Samen sy6tté ja lahiliikenteessayypillissta alle 1300 TEUnN aluksista yli puolet oli
kesdkuussa 2021 vahintdan 15 vuotta vanhoja. Luvussa ovat mukana sekd jaavahvistetut etta
jaavahvistamattomat alukset Suomeen liikenndivat konttialukset ovat lahes poikkeuksetta
jaéluokassa IA tai IA Super (ks. luku 4/B9s kokoluokissa 300¢7 600 TEWahintaan yli 1/3 ja jopa

yli puolet aluksista oli yli ZBuotiaita (Kuviol0).

2.4.2 Maailman gavahvistettukonttitonnisto elokuussa 2021

Saannollisen konttilikenteen harjtétminen Suomeen edellyttdd jadvahvistetiupluksia. Korkea
jaéluokka alentaa myo6s alusten Suomeen maksamia vaylamakaujayianndssa lahes kaikki
Suomen satamisskayvat konttialukset ovat kahdessa korkeimmassa jaaluokassg & Super
Taman vuokdiA- ja IAStonniston kehitys on tarke@nyds Suomerhuoltovarmuuderkannalta.

Maailman kauppalaivastossa oli vuoden 2017 lopulla noin 330 jaéluokan IA Super tai IA vaatimukset
tayttdvaa konttialusta. Naiden keskimaéardinen koko oli nod®@ TEU, mik& on tyypillinen Suomen
likenteen aluskoko kotitiikenteessa. Vain yksi jaaluokan IAS tai IA alus naistd oli rekisteroity
Suomeen. Taman lisdkSuomeen olvuonna 201 7ekistergity kaksipelkastaan kontteja kuljettava

alle 1 000 TEUnN alusta, jotka on virallisesti luokitettu monitoimialukgiRglaym. 2018)
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© Gena Anfimov
MarineTraffic.com

Kuvio 11 MS Vaga Maersk (893 TEU), yksi seitsemasta Maersk Linen ns. Jumbo &asgn |Aluokan
aluksesta, jotka ovat talla hetkella maailman suurimmat jaavahvistetut konttialukset. Naista viisi
likenno6i saénnollsesti Suomeen vuonna 202B8uva: MarineTraffic

Elokuussa 2021 lopulla IA48i IAvaatimukset tayttavia konttialuksia oli maailmassa noin“380ista
17 oli jaaluokkaa IAS, joista 9 on SuoHidkenteessa. Koko maailman HA&i 1A konttitonniston

keskin#éarainen aluskoko elokuussa 2021 o09D TEU, joista IA8usten keskikoko oli 180 TEU.
Noin puoletkaikistalASaluksista oli Suomen liikenteessa vuonna 2020.

Suurimmat jadvahvistetut konttialukset ovat Maerskin vuosBtd 82019 rakennetut seitseman
3593 TEUN Jumbo Clastusta luokassa IA, joista lahes kaikki ovat Suglileenteessal{uvioll).

Elokuussa 2021 Suomen rekisterissa olivat sdffatai |A-alukset kuin vuonna 2017, eli vuonrz®02
rakennettu A-luokan 966 TEUn Containership jdlkaksi monitoimialukseksi luokiteltua 907 TEUn
alusta: vuosina 2007 ja 2008 rakennesubmalaisen pienvarustamangh Shipin IAlBokan Linda ja
Aila.

Containership VII kuuluu Suomessa toimivalle Containerships Qokldeon vuodesta 2018 ollosa
maailman kolmanneksi suurinta konttivarustamoa CMA CGM. Containershipsop@yoi
reittiverkostossaan kymmenia aluksjaista ®itseman jadvahvistettua alusta oli paaosin tai osittain
Suomenliikenteessa Naista nelja orvuonna 2018;2019 valmistuneital 400 TEU:n aksia, joiden
kayttbvoimana on LNGContainershipsin iigiverkko; ks. tarkemmin luku.3)

50 % jadvahvistetun konttitonniston kumulatiivisesta kapasiteetista on @¥0ITEUN aluksia, joita
on lukumaaraisest9 % kaikista. Vastaavasti 80 % kumulatiivisesta kapasiteetista or2IeTIEUN
aluksia, joita on lukumaaraisesti 92 % kaiki@aviol2)

4 Naista likenteessa oli 32Borjattavana 5 ja odottamassa kayttoa (Idle) yhteensa 16 alusta.
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Kuvio 12 1AS ja |A-konttitonniston kokojakauma ja kumulatiivinen TEWapasiteetti, elokuu 2021

Taulukko2 esittdd maailman IAa IAStonniston alusmaaran ja ikdjakauman. Noin 87 % aluksista oli
elokuussa 2021 vahintdan 11 vtetvanhoja; nadiden yhteenlaskettu osuus lilkenteessé olevasta
jadédvahvistetusta konttitonnistosta oli noin 80 %. Lahes puolet aluksista (49 %) ja 43 -% TEU
kapasiteetista on rakennettu vuonna 2002 tai aiemmin, eli on idltaan vahintaén 16 vuotta.

Taulukko2 Koko maailman IAja IASjaaluokan konttialustonnisto elokuussa 2021.

IA- ja IAS- tonniston TEU-jakauma

Osuus TEU: TEU:
IKA Lukumaara aluksista keskim.  yhteensd TEU-osuu
yli20 v 71 20 % 862 61 168 16 %
16-20 v 101 29 % 994 100 429 27 %
11-15v 130 37 % 1077 140 047 37 %
6-10 v 22 6 % 1116 24 549 6 %
O-5v 23 7% 2 293 52 736 14 %
Yhteensa 347 100 % 1092 378 929 100 %

Suomenliikenteessa olevan jadvahvistetun tonniston riittdmatén uusiutuminen on merkittava uhka
Suomen huoltovarmuudelld.asta tonnistosta jopa 1/3, eli moBO alusta tulee poistumaan Euroopan
sisaisesta liikenteesta vuosikymmen loppuun mennes$daus ja rakennusaikaiset viiveet
huomioiden esim. HVK:n tulisi pikaisesti selvittdd varustamoiden ja laivaajien tilannekuva aluskannan
tarpeesta ja varmistua ndén mahdollisuuksista saada liikkenteeseen uutta kalustoa.
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2.4.3 Konttialusten tilauskanta keséalla 2021

Voimakkaasti nousseet rahtitasot yahvakonttilikenteen kysynta on nakynyt uusien konttialusten
tilauskannassa erityisesti suurempien konttialusten osalta

Vuosina 2021 ja 2022 uutta kapasiteettia arvioidaan tulevan noin 1 milj. TEUa, mikaB#sd@a@n
mukaannoin 4 %:n lisaysta konttitonnistoon. Vuonna 2023 kapasiteetti lisaantyy yli 2 milj. TEUa ja v.
2024 yli 1,5 milj. TEUa, eli tonnisto kasvaa ylivai®tlessa. Valtaosa aluksistabh00@16 OO0TEUN
luokkaa, ja joka tapauksessa yD@ TEUa. Telakoiden toimitusaika uusille aluksille vaihtelee jonkin
verran aluksen koon ja telakan tilauskannan mukaan, mutta kesalla 2021 tilatut alukset tulevat
liikenteeseen vuoden 2022 lopulla ja pdéaosin vuonna 262&/i013).

Tilauskanta varustamoittain on elokuussa 2021 painottuu isoihin aluksiin, mutta siitd, kuinka moni
uudisrakennus on jaaluokkaa IA tai IAS ei tata kiagessa ole Kuviol4). Haastatteluissa ei kaynyt
ilmi, ettd Suomeriikenteeseen olisi nyt rakenteilla uusia aluksia.

1,500 r 6%
1,250 5%
1,000 N 4%
g™
r:_‘ 750 N 3% :
£ g
& 500 t2% =
: z
2
o0 1% &5
250 0%
-250 1 F-1%
-500° 2017A 2018A 2019A 2020A 2021F 2022E 2023E 2
M Delivered M Demolition [l To be delivered p.a. Growth rate (RH-axis)
- 2,500,000
>
o
=
= 2,000,000
=
>
E 1,500,000
2
5
£ 1,000,000
=
2
Z 500,000
]
=
F 0 [ ]
2021 2022 2023 2024 2025

W Order book start of 2021 B of which delivered W Orders added in 2021
Kuvio13Maailmankonttitonniston muutos20172020sekaarvioitu tilauskanta 202%2023per kesékuu 2021

(ylempi kuvio) ja arvio per 27.8.2021 toimitetusta aluskapasiteetista v. 2@&katilauskannasta
2021¢2025(alempi kuvio) Yksikkéndalusten TEUkapasiteetti. Lahde: BIMCO ja Clarksons
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Mediterranean Shipping 916 820

Evergreen Line 687 592

CMA CGM Group 513 056
COSCO Group 425 272
Hapag-Lloyd 415120
Wan Hai Lines 259520
ONE 251 692
Zim 220 000
Yang Ming Marine
Zhonggu Logistics Corp.
SITC

TS Lines

X-Press Feeders Group

Maersk

Sinokor Merchant

(2]

o o o
oo (‘9\. o R \(5“’

g

Orderbook TEUs
Kuvio 14 Konttialusten tilauskantamaailmassavarustamoittain per 2.8.2021 Lahde: Statista

Kuvio 14 ei suoraan ngta sy6tté tai lahiliikenteeseen soveltuvaa tilauskantasilla monen ison

toimijan tilaukset voivat sistild seka erittain isoja ettd pienempia alukslastan ainoa feeder
liikenteeseen erikoistunut varustamo on XPRESS FEEDERS Group, jolla on rakenteilla yhteensa noin
56000 TEUnN aluskalustBadosin kyseessa on kuitenkin@®x16 000 TEUn aluksi&uten vadaan

nahda edellisen Iluvun kuviostaKyvio 10). Jiavahvistettujen alusten maara tai osuus
uudisrakennuksistai ole tiedossa.

2.5 Konttikalusto: tekninen kuvaus, valmistus, omistussuhteet ja saatavuus

2.5.1 Konttikalustontiivistetty tekninen kuvaus

Kontit ovat kustannustehokkaita kuljetusyksikoitd, jotka ovat pinottavissa ja lastattavissa
kuljetusvélineesta toiseen ilman ité@ljetettavan tavararpurkua. Kontteja on kaytettkaupallisissa
tavarankuljetuksissg noin 65 vuotta.
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Ensimmaisenda varsinaisena kaupallisena konttialuksena pidetddn MSxiddakta, joka vuonna
1956 teki 1. matkansa New Jerseysta Houstoniin mukaan 58 kappaletta 35 jalan kontteja 88R& 15
tonnia polttoainetta. Kontit soveltuvat kaytettavaksijokaiseen kuljetusmuotoon vaikkakin
lentoliikenteessa on omat konttityyppinsa.

Konttikuljetusten yhteydessa kontilla viitataan 1S82andardoituun 20 jalan konttii{Twenty foot
equivalentunit, TEU)Sandardin mukainen kontton 20 jalkaa 6,068 m) pitk&,8 jalkaa (2,438 m)
levedja 8,5 jalkaa(2,591 m) korkea tavarankuljetussailija dtd kaytetdanrahtitavaraliikenteen
perusmittayksikkon&Taulukka3 ja Kuviol5)

Taulukko3 Tyypillisimpien merikuljetuksissa kaytettyjen 1ISO standardikonttien mittgmmalleja

Tyvopl A 40 40" | 40' High|{20' Open40' Open 20' Flat | 40' Flat [45' High
Reefer | Cube Top Top Rack | Rack [Cube

Lyhenne*| 20'DG 40DC 40'RF 40HQ 20'0T 40'07 20FR 40FR 45'HQ

Ulkomitat Pit. 6054 12197 12192 12192 605§ 12192 6058 12197 13716

mm " | Lev. 243 2439 243§ 2439 2439 243§ 2438 2438 2 438

Kork| 2581 2591 25913 289¢ 2591 2591 2591 2591 2 896

Sisamitatr, Pit. 5899 12032 11563 12192 5898 12032 565Q 11784 13556

mm Lev. 2352 2352 2294 243§ 2357 2352 2030 2030 2 352

Kork/] 23835 2385 2184 2690 2329 2348 2073 1943 2 698

Taara*, kg 2330 400Q 4600 4200 24190 4300 2790 5400 4 800

Tilavuus*  |m?® 33,1 67,5 60, 76, 32,5 65,9 86,1

Ma>_<. nona |KO 2161Q 26480 25800 26280 21590 26180 27210 2960Q 256004
lastimaara*

*) voi hieman vaihdella valmistajasta ja mallista riippuét) voi vaihdella kayttajasta riippuen

20 jalan peruskontin liséksi on olemassa useita muita konttityyppeja. Esimerkiksi FEU (40 jalan kontti,

€ H ¢ On} ndaailman yleisin konttiyksikkd. Naiden kahden yleisemman konttityypin lisdksi eri

1dzf 2SGdzaGF NLISAAAAY 2y dzaSAGE SNRA] 2A34adieybuéSal | dzi
avokattoisiatkylkisia kontteja tai lavakontteja

Konttien tyypilinen tekninen kayttéik&a on noin 15 vuotta, fayttéaikananne joutuvatalttiiksi hyvin
monille erilaisille rasituksille kuljetusten, satafmja terminaalikasittelyiden ja sdilytyksen aikana.
Konttien teknistd kuntoa seurataan saanndéllisesti, ja siiberolemassa erilaisia toimintamalleja ja
kriteeristoja.

Esimerkiksilnstitute of International Container LessofdCL)laatii ja yllapitaa laajalti kaytettya
konttien kunto- ja korjausohjeistustaSe on arkoitettu padasiassa konttieauokraajille ja myyjje,
mutta myds varustamoillél oinenhiemanvastaava&onttien tarkastuskriteeristén Unified Container
Inspection & Repair Criterippka onvarustamoiden suosimaaihtoehto IICL:lle.

5 Naiden paaasiassa merikuljetuksissa kaytettyjen konttityyppien lisaksi on olemassa lukuisia yleensa
BN aG2AYGAAY GFA YIFIF{dzZ 2S0dzl aAAYy HNINESG SGni® 2cNQ 32 yolnichs]
nyQ 21 ndpQd® bNAAGN SaAYd npQ 2k ny Q-AfedansisqisNsid | & &N
1dzZf 2SiGdziaraal {NEGSGNNY fAaNlaiA poQ l2yddSelz 2211 @
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Huom! Esimerkkikuvan konttiyksikdidekeskindiset mittasuhteet lahes mittakaavassa.

High Cube

ISO-tyypin
koodi

AUTION [
96" HIGH
CONTAINER

Painomerkinnat

CSC-kilpi

Kuviol5 Esimerkki konttien paatymerkinnoista, kyseessa 45 jalanns. high cube-kontti. Lahde:
Konttivuokraus Oy
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2.5.2 Konttien valmistus

Konttien valmistus on jo pidemmaén aikaa keiskiyt 1ahes kokonaan Kiinaan, vaikka 10 suurimman
konttivalmistajan joukossa on muutamia yrityksid, joiden paakonttori ei sijaitse Kiirf@aséukkod)

Taulukko4 Maailman 10 suurinta kattien valmistajaa vuonna 2020. Lahde: Allied Market Research

Valmistaja Paakonttori
China International Marine Container Group Co., Ltd. (CIM&)enzhen, Kiina
Singamas Container Holdings Ltd. (SINGAMAS) Shanghai, Kiina
CXIC Group Containers Co., Ltd. (CXIC) Changzhou, Kiina
China Eastern Containers (C Shanghai, Kiina
China COSCO Shipping Corporation Limited Shanghai, Kiina
W&K Container Inc. Kalifornia, USA
Maersk Container Industry (MCI) Kdodpenhamina, Tansk
TLS Offshore Containers International Singapore

YMC Container Solutions East Yorkshire, UK
DCM Hyundai Faridabad, Intia

Valmistus keskittyy Kiinaan lahes kokonaan, kun AP Midiéersk konserni ilmoitti syyskuun lopulla
2021 myyvansa kylmakontteja valmistavan Maersk Container Industryn (MCI) maailman sulgimmal
konttien valmistajalle China International Marine Containersille (CIMC) noin USD 990 miljoonalla.
Kaupan my6td kaytannossa kaikki kylmékuljetuskontit ja yli 96 % muista standardikokoisista
kuivarahtikonteista valmistetaan taman jalkeen Kiinassa.

CIMC omporssinoteerattu osakeyhtio, jonka kokonaisliikevaihto vuonna 2020 oli noin 12,2 mrd. euroa;
tasta konttien valmistuksen osuus oli noin 2,9 mrd. euroa. CIMC:n valmistuskapasiteetti vuonna 2020
oli hieman yli 2 milj. konttia. CIMC:n suurimpia omistajiatds@nttivarustamo COSCO seka Hong
Kongin porssissa noteerattu, ja maailman 6. suurin konttiterminaaliyhtié China Merchants Port
Holdings (CMP).

515,000 120%
16,000 100%
514,000 --- B
80%
$12,000 --- B
- - B0%
£10,000 " 407t HC dry containers
T - - "
$8,000 40%  wwmmm 407t HC reefer containers
T
56,000 209  wem Standard T11 tank containers
54,000 --- ; i
= I — 0% =% change YoY 40ft HC dry (right axis)
$2,000 - - - -
‘ . | - . — % change 401 Yo HC reefer (right axis)
50 -20%

1020 2020 3020 4020 1021 2021 === % change Yo standard T11 tank (right axis)

Kuvio 16 Uusien konttien USEhinnat Q1/2020¢ Q2/2021 ja niiden vuosimuutos kvartaalgain prosenteissa

(dry, reefer and tank container prices). Lahde: Drewhytifs://www.drewry.co.uk/news/container -
equipmentpriceshave-peaked-and-are-expectedto-moderate)
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Akuutti kalustovaje on myo6s kasvattanut merkittavasti uusien konttien hintoja. Vuoden 2020 alussa
uuden kontin hinta oli noin 1 000 USD/CEkun vuoden 2020 lopussa puhuttiin tasosta 2 500
USD/CEU. 2021 ensimmaiselld imlmlla hinnat ovat hyp&nneet 1ahes580 USD/CEU uusien
konttien osaltd. (Kuviol6)

2.5.3 Konttikaluston maara ja tarkeimmat omistussuhteet

Kontteja on aktiivikaytossa talla hetkella alan konsulttiyritys Drewrynoarwvnukaan noin 45
miljoonaa TEU:ta. Naista valtaosa on valmistettu Kiinassa, jo8&a %imaailman uusista konteista
talla hetkellavalmistetaan. Konttien rakenteellinen kayttdika on noin 15 vuotta

Rahdinkuljettamiseen tarkoitetut kntit omistavatvaltaosin konttien vuokraukseen erikoistuneet
leasingyritykset (esim. TritonFlorenstai Textainer Groupja varustamot (esim. MSC tai Maersk)
Konttivuokrausyrityksien omistuksen osumsailman konteistaon varustamoita hieman suurempi,
mutta noin 95 % konttien omistuksestajakautuu karkeasti ottaenpuoliksi ndiden kahden
toimijaryhmén vélilleLoput konteista on mm. laivaajien ja muiden logistiikkayritysten omistuksessa.

Kaupallinen konttivuokraus on maailmanlaajuisestittéin keskittynytta: 10 suumman leasing
yrityksen hallusseon noin 90 % vuokrattavista konteista alan neljan suurimman osuuogistaon
noin puolet.

Varustamoiden ja konttivuokrausyrityksidisaksi jotkut laivaajat omistaveomat konttinsa (ns.
shipperowned containers, SOQaman bimijaryhman osuusnaailmankonttiyksikoistéon alle 5%
Laivaajien omistamat kontit ovatisein erikoiskontteja kuten esimerkiksikemikaaliteollisuuden
vaatimat nestesailiokontitai suurten elintarviketeollisuuden ja/tai kaupan alan yritysten kayttamat
lampoésaadellyt kontit

Myds projektitoimituksissa erityisesti vaikeakulkuisiin kohteisiin on tarkoituksenmukaista kayttaa
laivaajan omia kontteja, silléuilta vuokrattujen tai varustamoiden omien konttien (ns. card@rmed
containers, COCs) palautusjétiglyt ja mahdolliset viivastysmaksut voivat helposti ylittda
peruskontin hankintahinnan. Projektitoimituksissa SOC:t toinmwghs varastona

2.5.4 Konttikaluston saatavuus

Periaatteessa markkinoilla anlut konttiyksikoitatarpeeksimyds vuosina 2022021 Hillebrandin
(2020) mukaan konttien uustuotanto oli jo supistunut vuonna 2019, jolloin se oli laskenut
kolmanneksella vuoteer2018 nahden. Tuotannon supistaminen jatkui edelleen vuonna 2020 ja
pandemian alettua kysynta laski entisestaan. Vuoden 2020asalhhojen konttien romuttamiset

® container equivalent unit; konttien vuokrausmarkkinoilla kéytetty terBsim.jos 40 reefefkontin arvo on 10
1TSNIFAYSY HnQ LISNYzaladvgand Ay GSNNI Giadzyx asSy /9!

" Lahteet: Loadstar 2021 Loadstar2020_ CNBQ021;Freightwave021;UNCTAR2020a) Hillebrand 2020
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jopa ylittdvat uustuotannon maaran, jolloin myés konttien globaali kokonaism&érd supistui.
(Hillebrand 2020; CNBC 2020andemia ja sen vastatoimet ovat kuitenkin vaikuttaneet
konttimarkkinoihin ennenndkemattémalla tavalla

Konttien sijoittumisen epatasapaino on ollut osittain seurausta niin varustamoiden ja konttiliikenteen
muiden toimijoiden (vasta)reaktioista pandemiaan, mutta myos eri talousalueiden kysynnén
muutoksien palautumisest@ muutoksista eri aikaisesti.

Pardemia on rajoitanut myds vaihtoehtoisten kuljetusuotojen kayttdd ja on esimerkiksi ohjannut
normaalioloissa lentoliikenteessa kulkenutta rahtia meriliikenteeseen.

1
o
% 0.75
c
D & 2019 2020 & 2021
¥ 05
U A
X 025 "
o e o o g_;
0

Container Exchange (CaXhdeksi vertaa tyhjien konttien aatavuutta satamissa tulevien ja lahtevien lastattujen ja
tyhjien konttien suhteena. Mita alhaisempi indeksiarvo, sen huonompi vientikonttien saatavuus (min. = 0, max. = 1)

Kuvio 17 Konttien maailmanlaajuisen saatavuuden kehitys Gadeksin mukaan tammikuu 2018 tammikuu
2021.Lahde Container Exchange (Ca®p21

Varustamoiden tekemat kapasiteetin hallintatoimet, kuten esimerkiksi linjaliikenteen perutut lahdot
(eng. blank sailirf)y, aluskoon kasvattamiset tietyilla reiteijereittimuutokset, ovat hankaloittaneet
tilannetta lisdd Nama ovat mmheikentaneetaikataulujen luotettavuutta javoimistaneetyllattavia
ruuhkapiikkeja.

Satamat ja rahdinantajatyalittajat ovat luonnollisesti reagoineet naihin muutoksiin ja tehneet omia
mukautumistoimiansa. Huolitsijat ovat reitittaneet eri satamiin saapuneita lastejansa uudestaan ja
mahdollisesti peruneet joitain lahetyksid. Satamat ovat voineet mahdollisesti peruuttaa tyévuoroja
hiljentyneiden lahtéjen ja markkinoiden vuoksi. Satamissasteena on ollut myds COVID-
pandemiaan liittyvatsairastumiset.Korvaavan henkilokunnan kouluttaminen tai palkkaaminen on
hidasta, mika edelleen on edistanyt ruuhkautumista. Satamien ruuhkautumisen myoéta, varustamot
ovat voineet jalleen joutua reitittdaan uudestaan lahtdjansa

Pandemian vastatoimien ja rajoitteiden yksi keskeisempia vaikutuksia onkin ollut satamien merkittava
ruuhkautuminen, mikd on entisestddn pahentanut konttiepatasapainoa naiden jaddessa jumiin
satamiin, takamaanterminaaleihin taugkuwuoroaan odottaville laivoill§Kuviol?).

8 Aluksen aikataulumukainen satamakaynti on peruttu joko osittain (laiva jattaad kaymatta osassa reitin
satamia) tai alus on jattéanyt reitin ajamatta kokonaan.
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Vuoden 2020 lopulla Pohjesmerikan satamissa jokaista 100 saapuvaa konttia kohderl@aaatiin
valitettya eteenpéin.eli 60 konttia jai jumiinsatamiin, terminaaliin ja muualle kuljetusketjuun
Normaalioloissa Kiinasta saapMhdysvaltoihimoin 900000 konttia kuukadessa(Hillebrand 2020).
Kevaan ja kesan 2021 aikana tilanne Yhdysvalloissa on pahentunut entisestaan.

Liséksi reittimuutoksien myota joillekin allieiei valttamatta ole saatu uusia tyhjia kontteja. Satamien
ruuhkautuminen ja tastd juontuva kalustovaje on puolestaan aiheuttanut useiden reittien
rahtihintojen lahes rajahdysmaéisen nousun.

2.6 Maailman konttialusliikenteen kehitys

Konttiliikenne on kasvart lahes koko sen ajan, jolloin sitd on maailmassa harjoitettu. Ensimmainen
kaupallinen konttialus teki koeluontoisen matkansa Yhdysvalloissa vuonna 1965, mutta
likennemaarat lahtivat varsinaisesti kasvuun 1978 1980luvuilla. Kasvu kiihtyi 199Quvun
puolivalin jalkeen, ja verrattunamuihin merenkulun lastilajeihirsen volyymindeksi on niihin
verrattunamoninkertainen Kuviol8).

Konttiliikenteen nopean kasvun on mahdollistanut paitsi voimakas kuljetuskysymt#s, aluskaluston
nopea kehittyminen niin yksittaisten alusten koon kuin koko tonniston osalta. Samalla satamien
lastinkasittelylaitteistojen koko ja kasittelykyky on kasvanut merkittavasti.

800 Containers

700
600
500

400 .
Main bulk

Index

300
Otherdry cargo

200 Tankertrade

—

100 | -

1990
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1993
1994
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2000
2005
2006
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2015
2016
2017
2018
2019

Kuvio 18 Maailman merenkuljetusten téarkeimpien lastityyppien volyymiindeksit 199@2019 (1990 = 100).
Lahde: UNCTAD 2020
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560 ——1 Maailman suurin alus (TEU)
250 ' Suurin aluskeskim satamaa kohti
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Kuviol9 Konttilikenteen kehittymisen indikaattoreita, Q12006¢ Q4/2020 Q1/2006 = 00). Lahde:
UNCTAD, perustuu MDS Transmodalin dataan

Alus ja satamakoon kasvaessa likenne on keskittynyt entista voimakkaammin yha harvempiin suuriin
valtamerisatamiin, joita syottdliikenteen alukset seké tehokkaat maakuljetusyhteydet palvelevat.
Tamakehitys on selvasti nahtavissa vuodesta 20406vjo19; ks. myds konttialusten kehitykiite 4).

2.7 Varustamoiden ja allianssien rakenne, toimijat ja roolit

2.7.1 Valtamerivarustanot ja niiden allianssit

Liiketoiminnan padomavaltaisuus seka toiminnan suuret mittakaavaedut ovat johtaneet alan
huomattavaa keskittymiseen (Ojala ym. 201Byitayhteenliittymiinovat olleet mm. seuraavat

- Suuruuden mittakaavaedyhakyy mm. yksikkdugannustenlaskuna)
- Palveluverkon laajemm@aavutettavuus

- Aluskannariehokkaampi kayttd

- Rskinjakaminerhyvin padaomaintensiiviseli@dla

- MerikuljetustenOPEXn 67 % (46% bunkraus, 21 % satamamaksut)
- Allianssiyhteisty0 jakaa kaytdssa olevat resurssivkidaammin

Yhteistydon mahdollistanutY € | aegaonttilaivat, minkakaantdpuolenaseurasiylikapasiteetti

(ennen koronaa)Alliansseilla on mydsuomattavastiparempi neuvotteluvoimadaivaajien suuntaan

kuin yksittdisilla toimijoilla.Allianssien haitallia vaikutuksia konttimarkkinoiden toimintaan ja
kasvavaan keskinaisriippuvuuteen on kuvattu varsin hyvin mm. OECD:n yhteydessa toimivan ITF:n
analyysissa marraskuulta 2018 (ITF 2018).
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Taulukko 5 Konttilikenteen allianssit ja n&en osuudet maailman konttilikenteestd vuonna 2020uvut
poikkeavat mm. Kuviosta 20, jossa kyse kapasiteetidtdhde:Alphaliner toukokuu 2021

ALLIANSSIN NIM KESKEISET JASENEZD20 (MYOS 2021) OSUUS  MAAILMAI
TAI TUNNUS KONTTILIKENTEEST
2M APMMaersk ja Mediterranean Shipping Co. (MSC 33 %; ~8,0 milj. TEU

OCEAN ALLIANC COSCO Shipping*, CMA CGM, Evergreen line 30 %; ~7,3 milj. TEU
THE ALLIANCE | HapagLloyd, Yang Ming, Ocean Network Expr 20 %; ~4,8nilj. TEU
(ONE)**, Hyundai Merchant Marine (HMM)

Yhteensa 73 %; 20 milj. TEU**

*) OOCL on nyky&in osa COSCO Grpypia b, Y [AYSS ah[XI £VY§
yhteenlaskettu kokonaiskapasiteetti 24,5 milj. TEU

Allianssit ovat kaytanndssa kartelli, mutia ovatsaaneet luvan harjoittaa toimtaa nykymuodossa

niin Yhdysvaltain, Kiinan kuin EU:n viranomaistaurauksena allianssit hallitsevat lahes kokonaan
Ité-AasizEurooppakauppareitteja ja 85 % Tyynenmeren ylitigta reiteistd. Alkuvuodesta 2020
lahtien varustamot ovat allianssien tunv pystyneet nostamaan rahtitasoja erittain voimakkaasti
samalla kun kapasiteetin saatavuus on ollut heikko ja aikataulujen luotettavuus on laskenut

ennatyksellisen alagTaulukko5 ja Taulukko6)

Kevaan 2021 aikana sekd Yhdysvaltojen ja Kiinan hallinnon piirissd on ryhdytty harkitsemaan
toimenpiteita allianssien aseman heikentamiseen, silla niiden syntyyn vaikuttaneet olosuhteet ovat
pitkalti lakanneet olemasta. Varustamowat noin 10 vuodererittdin vaatimattoman tulotason
jalkeen lyhyessa ajassa keréanneet enndatykselliset liikevoitot rahtimarkkinoiden kuumenritétiga.
kirjoitettaessaEuroopan komissio ei sita vastoin ole ainakaan julkiskstittanut aloittaneensa
toimenpiteitd huhtikuuhun 2024 jatkuvan ryhmépoikkeuksen peruuttamiseksi.

Maailman konttisatamien kayntifrekvenssit Q1/2@@4/2020 sekdmaailman 30 suurimman
konttivarustamon listaus l6ytyvat liitteist@.iite 1 ja Liite 5).

Taulukko6 Maailman kymmenen suurinta konttiarustamoaja niiden osuus konttiliikenteesta vuonna 2020
Lahde:Alphaliner 5/2021

#  TOIMIJA Osuus MILJ.TEU
1 Maersk 16,7 % 4,1
2 MSC 16,1 % 4,0
3 | CMA CGRt 12,3 % 3,0
4 COSCO 1.2% 0,3
5 HapagLloyd** 7,3% 1,8
6 ONB* (b, Y [AYyS> at 6,5 % 1,6
7 Evergreerf* 54 % 1,3
8 HMM (Hyundai¥** 3,2% 0,8
9 | Yang Ming* 2,6 % 0,6
10  ZIM 1,7% 0,4
Yhteensa 73,0 % 245
*) 2M **) Ocean Alliance ***) THE Alliance
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Kuvio 20 Kolmen konttilikenteen allianssin kehitys2017%2020 (vasen kuwp); vuonna 2020 naiden
yhteenlaskettu osuus maailman konttialusten TERdpasiteetista on yli 80 YAllianssien valilla on
myds yhteistyota eri reiteilld, tilanne vuonna 2020 (oikea kuvio)

Lahteet: vasen kuvio =S&P Global Platts 202®ikea kuvio = ITFG20

Konttivarustamoiden kesken on myds tapahtunut useita yritysjarjestelyja seka daitiursseja,
minka johdosta al@n keskittynyt entisestdan. Tarkeimmat muutokset yrityskentassa ja alliansseissa
seka allianssien valisen reittiyhteistyon kytkenoatavainnollistettu ohessaK(ivio 20).

2.7.2 Syottoliikenteen varustamot

Syéttéliikennettd valtamerisatamista pienempiin satamiin ja markkinoille operoivat ns. feeder
varustamot. Osa ndista on suoraan suurten valtameusistamojen tytaryhtioita, mutta maailmalla on
my6s noin kymmenkunta isoa itsendistd tai valtamerivarustamoista riippumatonta feeder
varustamoa.

{@1 GOl ftAA1SY(dSSy | f dz]l a Speriaatdllayéli KuikKi laiyadjabvoigaODvarsty 2y Ol
niista lastitilaa. Yli 90 % ndista aluksista on reiteilld, joissa on satamia kolmesta tai useammasta
maasta.Kahden maan valiset tediovat yleenséhyvin lyhyita(esim Puolag UK tai Liettua; Puola)

Osa néaistd toimijoista on erityisen vahva jollakin liikealpeella, kuten alun perin
tanskalaisomisteinen Unifeeder Euroopassa; se on myds Euroopan suurin -fideddgeen
harjoittaja. Unifeeder Group operoi feedegitteja myds Valimeren, Lahilan, Intian seka Itdja
KaakkoisAasian reiteilld, joissa toimivagen tytaryhtiot (tai linjat) nimilla Unimed, Feedertech ja
Perma. Unifeeder Groupin omistaa dubailainen DP Ports, joka on maailman kolmanneksi suurin
konttioperaattori. Unifeeder Group operoima kapasiteetti oli elokuussa 2021 noin D90 TEU, jolla

seoli 16. sijalla Alphalineanalyysiyhtion konttivarustamoiden TOP Hiétalla.

Muutamat feedervarustamot toimivat monilla eri markkinoilla, kuten maailman suurin
valtamerivarustamoista riippumaton singaporelainefPRESS FEEDERS. Koska alliangssetatl
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valtameriliikenteen virtoja, mydsk&aén feedikennetta ei voi hoitaa ilman tiivistd sopimussuhdetta
keskeisiin varustamoihin. Markkirsueesta riippuen feedevarustamo voi olla sopimussuhteessa
vain yhteen tai muutamaan suureen varustamoondgei kayttamia konttiterminaaleja se palvelee.

X-PRESS FEEDERSIlld on yli 110 aluksen laivasto, joista 43 on sen tdysin omistamaa. Vuonna 2019 se
kuljetti 5,6 miljoonaa TEUa. Sen operoima kapasiteetti oli elokuussa 2021 nod®Q3EU, jolla se
oli 18. galla Alphalinerin konttivarustamoiden TOP Hiétalla(Liite 1).

2.7.3 Lahiliikenteen varustamot

Lahiliikenteella (short sea container shipping) tarkoitetaan alalla yleensa operointia, jota tehdaan
jonkin rajatun dueen sisélla erotuksena valtamerilikenteeseen (deep sea container shipping).
Esimerkiksi Suomen short séigkenteen alue on Eurooppa (ml. Valimeren alue).

Termilla I[&hilikenne (short sea) on kaksi merkitystd, joiden kayttd riippuu asiayhteydesta.
Maantieteellisesti myos syottdliikenne on lahilikennettgonttimarkkinoiden markkinasegmenttind
short sea tai lahiliikenteelld tarkoitetaan kuitenkin toimintaa, jossa kuljetettavat kontit eivat liity
valtamerilikenteeseen. Termin  merkityksen sekavuutta sda se, ettda myds useat
syottoliikennevarustamot  harjoittavat  [&hiliikennettd  ja  kuljettavat ~ muitakin  kuin
valtameriliikenteeseen kytkeytyvia kontteja.

Lahiliikenteessa on myds vain sita hoitavia aluksia ja varustaiajadiikennéivat useirmuihin kun
valtamerisatamiin. Valtamerisatamissakéthilikenteen alukset kayttavat usein eri terminaaleja kuin
valtamert ja/tai syottoliikenne.

adla tNKAfAA]TSYGSSyYy I f dyjedaStéelld di kaklid Igtadjat oieeverstg y O
niista lastiilaa. uurimmalla osalla niiden reiteilld on satamiakealssa tai useammassa maas9sa
reiteista on vain kahden maan tai sataman valisessa liikenteessa

Esimerkkikahden maan ja sataman vélisesta liikenteestii FIELDSielokuussa 202Xaloittama
liikenne Gdanskin ja Liettuan Liepajan valilla. Talla Fiisella reitilla 1ahtdja on kummassakin
satamassa kaksi kertaa viikossa. Reitilla on yksi alus1@0imetria pitkd javuonna 1999 rakennettu
MS Rix Lagoon(4400 DWT, eli noirB50 TEQY Alus on rekigerdity Liberiaan, ja sen omistaa
tanskalainen Baltic Shipping Company, jonka laivastoon kuuluu yli 505 BWT:n alusta

2.7.4 Non-Operating Ownes (NOO)

Non-Operating Ownes eli NOO:bvat aluksen rekisterdityja omistajia, jotka eivéat kuitenkaan operoi
alustaan itse Laheinen termi télle on laivaisantd, jolloin alus on vuokrattiehistdon kanssa. Silti
operointi voi talléin olla rahtaajan tai muun yrityksen tehtavaguwit. ylla mainittu FIELDSin FEretftti

ja Baltic Shipping Company).

NOO:t ovat serausta alan paamaintensiivisyydestd. Laivojen rakentaminon aikaa vievaa ja
kallista, jolloin markkinoilla on tarvetta toimijoille, jotka omistajimaokraavat aluksiaaateenpain.
NOGQGkaluston olemassaolo mahdollistaa my6s kapasiteetin joustonjaliilenteessa toimivat
operaattorit omistavat noin puolet aluksistaan ja muut vuokrataan NOO:ilta.

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021



35(137)

Yksi suurirpiakonttilikenteenNOGtoimijoita on kreikkalainen Danaos, jonka sopimusliikenteen arvo
kesakuuss&021oli vuositasollanoin USb20miljoonaa Sllaon 65 konttialusta kokoluokass&220g
13100 TEUAIlusten vuokrajat ovat useita vuosia, osin jopa noin 10 vuotta, ja aikarahtaajina ovat
useimmat suurimmista konttivarustamoista seké joukko pienempia varustafidajao21)

2.200 - 2,600 TEU

Average Age: 22.9 years

Average Remaining Charter Term: 2.5 vear HX

13,100 TEU

Avwerage Age: 9.2 years

Average Remaining Charter Term: 2.8 vears

3,400 TEU
Average Age: 13.5 years

Average Remaining Charter Term: 3.3 years

HEgERERNEER
9.9%

4,300 — 5,500 TEU
Average Age: 14.5 years Contracted
Average Remaining Charter 22 7% Revenue il Illl-lllllllll

Term: 3.4 vears

OX
9,600 - 10,100 TEU
Average Age: 12.0 years

Average Remaining Charter Term: 1.3 years

Contribution®

25.7%

14.1%

-
13x

8,500 TEU

Average Age: 12.7 years

6,400 — 6,500 TEU
Average Age: 14.1 years
Average Remaining Charter

Term: 4.4 years

Average Remaining Charter Term: 3.6 years

Kuvio 21 Danaos varustamon (NOO) konttialuskanta elokuussa 2021. Lahde: Danaos, elokuu 2021

NOQiden nakyndt voivat olla haastavamikali alustenkysyntélaskee. Toisaalta kuluneen vuoden
aikana kaikki liikenevat diget ovat liikenteessaja alusrahtien hintataso on erittdin korkea
Varustamoidentulee arvioidakapasiteettitarvettaan usean vuoden paahanMarkkinatilanne voi
kehittyd muutamassa vuodeshgvineri suuntaaruudisrakennuksetilaushetkeen verrattuna

2.8 Konttililkenteen rahtimarkkinat, rahtien rakenne ja sopimusjarjestelyt

Tassa selvityksessa konttiliikenteen rahtimarkkinoita kasitelladn kahdella tasolla:

- Y2y GGASYy 1df 283dzadGSy NIKGAGIF&aA2G 6£12ydGAN KE

maksama mta seké niihin liittyvat tyypilliset sopimusjarjestelyt
- Konttialusten rahtauksen rahtitasot, eli rahtaajan omistajallésen kaytdsta maksama hinta

Paapaino tarkastelussa olaivaajien maksamiss&onttirahdeissa. Alusrahtauksen hintatasosta
esitetddn ny0s ajantasaista tietoa, sillinyds se kuvaa markkinoiden kehitysta. Tassa tydssa
alusrahtaukserintatiedot perustuvaton aikaahtaukseen (Time charter, T/C), josdas vuokrataan
miehistdineen.
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Toinen alusrahtauksen paatyyppi on ns. Bareboat charteB)(Bjossa alus vuokrataan ilman
miehistoa. Konttilikenne on luonteeltaan sd&anndllista linjaliikennetta, joten irtolastilikenteessa usein
kaytetty aluksen ns. hakurahtaus ei sovellu konttialusten markkinoille.

2.8.1 Merenkulun rahtimarkkinoista yleisesti

Merenkulun rahtimarkkinoille on tyypillista, ett&rityisesti ns. spetahtitasot voivat vaihdella
hyvinkin nopeasti ja joskus myds hyvin paljgppuen kulloisestakin markkinatilanteesta, eli kysynnan

ja tarjonnan valisesta suhteestduljetettava lastilajireitti tai liikennealue ja kaytettava aluskoko seka
kyseiseen liikenteeseen soveltuvien alusten lukumaara ja saatavuus vaikuttavat erittéin paljon siihen,
kuinka suuria ja/tai nopeita rahtitason muutokset kulloinkin ovat.

Kysyntdan vaikuttavat lukuisat miémantalouteen japolitiikkaan liittyvat muutokset, ja tarjontaan
vastaavasti kulloinkin saatavilla oleva aluskapasiteetti. Aluskapasiteetti on naista kahdesta yleensa
Kdz2 YF GdF @ adAaA £€2NelSYLAe€Z aAiafttN y2LISmahdolista | & G I
loytaa lisda aluksia tai lisata niiden kuljetuskapasiteettia mm. nopeuttamalla matkanopuksia ja
satamakasittelyn aikoja.

Tyypillisesti suurin volatilitetti eli (rahti)tasojen vaihtelu on ollut kuivarghtdljykuljetusmarkkinoilla
(ns. dry lk & tanker markets). My0s erdiden erikoislastiejettamiseen tarvittaienalusten kuten
LNGalusten rahtitasot ovat vaihdelleet hyvinkin rajusti maailman energiamarkkinoiden muutoksissa.

2.8.2 Suomen merenkulun rahtimarkkinoiden erityispiirteita

Suomen naritse tapahtuvasta ulkomaankaupasta tonneissa mitattuna noin 80 % hoidetaan aluksilla,
jotka on rahdattu tyypillisesti vain yhden laivaajan tai laivaajatahon liikenteeseen suhteellisen
pitkaaikaisilla rahtaussopimuksilla. Tdma koskee paaosaa kuivan sd&nmdisen irtotavaran
tuonnista (erilaiset raakaineet) sekd metsda metalliteollisuuden vientia (mm. sellu, paperi, metallit
harkkoina, keloina tai levyindlKgvio22 = ryhma A). Tonneissa mitattuna vain suhliseh pieni osa
Suomen ulkomaankaupan merikuljetuksista hoidetaan ns. hakurahtilikenteena tai muilla hyvin
lyhytaikaisilla rahtaussopimuksilla.

Esimerkiksi metsdaja metalliteollisuuden viennissa tyypillisesti kaytettdvien ns. Staldsten
rahtaussopimuten kesto on usein vahintaan¢3 vuotta, mutta voi olla jopa yli 10 vuotta. Tama
mahdollistaa aluksia operoivien varustamojen investoinnit aluksiin, jotka on raataloity tietyn
satamaryhman, reitin ja/tai lastinkasittelyteknologian kayttéomallaisia vardamoita ovat
esimerkiksi Oy Langh Ship Ab, Godby Shipping Ab ja hollantilainen Spliethoff Transport B.V. (ml.
TransFenniaaja Boren liikenng

Muu osa ulkomaankaupasta joutuu sopeutumaan maailman merirahtimarkkinoiden joskus akillisiin ja
rajuihin muutoksin, joiden kustannusvaikutus voi olla suuri ainakin hetkellisesti. Esimerkki tallaisesta
kehityksesta oli sahateollisuuden jo kevaalla 2017 kohtaama nopea konttirahtitasojen nousu, jonka
vaikutusta pahensi pula Suomessa olevista tai tdnne saatavistéafiOHagh Cubekonteista. Tall6in
sahateollisuus siirtyi osin break bulkivauksiin osin yhteystydssa ruotsalaisten alan viejien kanssa.
Kokemuksille on ollut kayttda myds koreagan erittain nopeasti nousseen rahtitason tilanteessa.
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A. Rahtitason muutokset kohdistuvat yksittdisiin laivaajiin
1

L
L}

Rahtimarkkinoiden

Hakurahti- O 4 o\ tosten vaikutus
sopimukset ©
g Suuri & nopea
Lyhytaikaiset 4
rahtaus- .‘E
sopimukset x Kemikaali- ja
§ tuotetankkerit
Pitkdaikaiset &
rahtaus- =
sopimukset =
P Z B. Rahtitason muutokset
> Pieni & hid kohdistuvat suureen
Omat alukset = ‘; it MERENKULUN TYYPPI mairiin laivaajia
Laivaajan oma Teollinen Irtolastit; Avoin
tonnisto merenkulku "bulk shipping” linjaliikenne
"in-house shipping” "systeemiliikenne” "Common Carrier”

Rahdinantajien tyypilliset toimialat

Suomessa Metsa- ja Prosessiteollisuuden Konepajateollisuus;
nykyadn harvinainen metalliteollisuus nestemaiset ja kaupan ala;
muoto (erit. viennissa) kuivat irtolastit "kaikki muut”

Kuvio 22 Merenkulun rahtimarkkinoiden pelkistetty rakenne havainnollistettuna erityisesti Suomen viennin
ja tuonnin osalta, jossa kayttssa useiden lippuvaltioiden aluRslzghde: Ojala ym. 2018

Suomalaiset pienet ja keskisuuret kuljetusasiakkaatllkwat ryhmaan B. Kuvio 22), jonka
markkinavoima kuljetusmarkkinoillan véahainen tai esimerkiksi konttilikenteessad kaytannodssa
olematon. Nama laivaajat joutuvat sopeuttamaan logistiset toiminnot (kuljetusmuodadmts,
hankintojen tai toimitusten ajoitus ja hinnoittelu) kulloisenkin markkinatilanteen mukaan.

2.8.3 Konttikuljetusrahtien rakennga tyypilliset sopimusjarjestelyt

Konttikuljetustenviiterahtitasoja 16ytyy usealtgalveluntarjoaglta yleensa hintaindeksiittausten
muodossa. Tallaisia ovat mideneta (XSI), Shanghai Shipping Exchange (SCFI, CCFI), Freightos Baltic
Index (FBX), Drewry (WCI) ja Container Trade Statistics KO@&). kattamat reitit ja tiedonkeruun
menetelmatja hintatietojen kattavuus eravat toisistaan melko paljonNama erot on hyva tuntea
tulkittaessa ja vertailtaessa niiden tietoja tarkemmin.

9 Alustyyppien lyhenteet: LNG/LPG = alus nesteytetyn kaasun kuljetukseen; PCC/PCTC = Pure Car/Truck Carrier
eli ajmneuvoja kuljettava alus; Handysized = 10 ¢B% 999 dwt:n irtolastialus; Heavy Lift = erikoislastien
kuljetukseen sopiva alus; StoRo = Stowableralus esim. paperirullien kuljettamiseen; Aframax = 80009

999 dwt:n sailibalus; RRo = roll ogroll off -alus.
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Rahttindeksit kertovatmarkkinoiden dynamiikastamutta ei ole olemassa yksittaista indeksia, joka
nayttaisirahtitason"oikean" hinnan.Indeksitosoittavat osaryleisesta hintatasosta tietyilla reiteill&.
Yksittéisten rahdinantajien maksamat hinnat voivat kuitenkin vaihdella paljon lahetysten, koon
likesuhteen, tietynreitin ym. nmukaan.Rahttindekst ovat siis vain yksi osa kuvaa, jossa muutoksen
suunnan ja suuruuden hahmottaminem usein tdrkeampaa kuin tietty taso.

Konttiliikenteen rahtimaksuissa kaytetédan lukuisia valuytlttoaine yms. korjauskertoimia, jotka
voivat vaihtua hyvinkin nopeasti. Esimerkiksi Aasian ja Suomen valisessdiilkemitiessa ns.
viiterahdin paalle tulevat erilaiset lisamaksut muodostavat laivaajan maksamasta kokonaisrahdista
usein vahintddn puolet ja joskus jopa yli 70N4&in tapahtuu erityisesti ns. sprahdeissa. Vuoden

2021 alussa konttirahtimarkkinoiden jaityisesti ns. spetahtien kuumennuttua erilaiset lisamaksut
ovat voineet nostaa lopullisen rahdin jopat@i 3-kertaisiksi viiterahtiin verrattungKs.Liite 6)

Yll& mainitutrahti-indeksit kuvaavat viiterahtia ilman erilaigi@rusrahdin paalle tulevibsamaksuja
Xeneta onkuitenkin aivan hiljattain tdydentéanyt XBideksintietoja mydsnaiden suuruudestdai
paremminkin niiden asiakag reittikohtaisista vaihteluvaleista

EsimerkikshasiaUSWErreitilla lisamaksujen haakka oli Syyskuussa 2021 USID ¢ 10 500 per
kontti. Nama lisamaksut tulevat siis U8BO00:n suuuisen perusrahdimpaalle. Vastaavashasiasta
PohjoisEurooppaan ja Valimerelle lisamaksiivat USD1 500-4 000 perkontti noin USD14 000
perusrahdin pake.

Erityisesti perusrahdin paélle tulevien asiakaskohtaisten lisdmaksujen erittdin leved haarukka on
tarked. Tamaviittaa siihen, etté kaikki rahdinantajat eivéat ole yhta vaikeassa neuvotteluasemassa
varustamoihin pain.

Suurilla laivaajilla on lahes p&iuksetta pitkaaikaiset sopimukset varustamoiden kanssa, jolloin
rahtitason vaihtelut ja kapasiteettitarve ovat paremmin hallinnassa. Nain menettelevat myds
suurimmat suomalaiset viejat ja tuojat, jolloin spathtien heilahtelut eivat vaikuta sopimuskaude
aikana. Kauden aikana tarkistetaan kuitenkin sovittuina ajankohtina perusrahdin péaalle tulevia muita
sovittuja lisdmaksuja.

Pitempiaikaisten sopimusten kesto on ollut yleensa 1 vuosi tai enemmaén, mutta vuoden 2021
huippukorkeiden spetahtitasojen aikaa varustamot ovat pyrkineet sopimaamtista lyhyempia
sopimuksia erityisesti pienempien toimijoiden kanssa.

Joissakin laivaajien ja varustamoiden valisissa sopimuksissa on sovittu myds maakuljetusten ehdoista
satamaterminaaleihin jaterminaaleista. Esierkiksi PohjoisAmerikassa rautateiden osuus taka
etumaakuljetuksissa on erittdin iso. Rautateitse kuljetetaan paljon konttiliikennetta myds Euroopassa
seka lyhyitéetta pitkiakin matkoja.

Useiden isojen konttisatamien yhteydessa esimerk3RglLO0 km:n paassa itse satamaterminaalista
Erityisesti Hollannin ja Belgian s#iamissaso osakonttien jatkokuljetuksestaapahtuu proomuilla

tai pienemmilla lauttaaluksilla sisavesiliikenteengs. luku 33.) Taka tai etumaakuljetusten
sisallyttaminen varustmosopimuksiin voi olla perusteltua erityisesti silloin, kun laivaajan
kuljetustarpeiden alkuja/tai paatepisteet ovat sopimusaikana hyviadossa ja suhteellisen vakaat.

Hyvin pienten ja satunnaisten asiakkaiden kanssa varustamot eivat tee suoriaiksjginvaan nama

kayttavat huolintaliikkeiden palveluja, jotka toimivat vdlikatena lastitilan varauksen,
maakuljetusjarjestelyiden ja mahdollisesti muun vietgi tuontihuolinnan osalta. Mikali kyseessa on

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021



39(137)

osalasti (less than containerload, LCL), hualitkkeen tai ison logistiikkatoimijan (esim. DHL, DSV,
Schenker) kayttd on l&ahes ainoa mahdollisuus saada kuljetus hoidettua.

Nykyisessd rahtitilanteessa pienimméat asiakkaat ovatkin olleet kaikkein heikoimmassa
neuvotteluasemassa, silla isoillakin hutdinkkeilla on ollut suuria vaikeuksia pitdd varaamistaan
kuljetusjarjestelyista kiinni.

2.8.4 Konttikuljetusten rahtitasa

Konttiliikenteen spotrahtitasoakaytetaan yleisesti kuvaamaamnarkkinoiden tilannetta, vaikkaoin
60 % liikenteesta perustuarusamon ja ison laivaajan vélisifeensa vuoden mittaisiisogmuksiin
Sopimusrahtien taso on vuosi2@20;2021ollut huomattavasti spetahteja alempi.

Kiina on maailman konttilikenteen keskus, joten laajasti kaytetty -sglotien indeksi on Shanghai
Contanerized Freight Index (SCFI). SttRtomposiittiindeksi, jossa tarkeimmilla liikennealueilla on
omat painoarvonsaEsimerkiksi Euroopan Kontinentin ja Ugskinsirannikon (USWC) paino on 20 %,
Valimeren 10 % ja Singaporen, Persianlahden ja USEC:nmainodkullakin 7,5 %.

. Shanghai-Europe (base po MSEverGiven
Changhai-East Coast North  ===Shanghai-Europe (base port
11000 America (base port) 5/FEU S/TEU 1
10 000
w5 hanghai-5outh America shanghai-3 i ]
9 000 {5antos) 5/TEU [Durban) S/
8000
; Shanghai-West Africa (Laga Shanghai-West Coast North
000 &ITEU America (base port) $/FEU

6 000
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4000
3000

2000 7

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 202:

Kuvio 23 Shanghai Containerized Freight Indexeraiden padeittien viikoittaisia spot-rahteja (USD/ TEU tai
FEU) 18.12.20089.4.2021. Lahde: UNCTAD

Vuodesta 2010 aina vuode®20 loppupuolelle maailman keskeisimpien reittien ja liikennesuuntien
rahdit ovat pysytelleet suhteellisen alhaisella tasoia\io23). Niiden vaihtelu on myds ollut melko
maltillista ainakin verrattuna merenkulunuihin padmarkkinoihin kuten kuivarahttankkeri ja LNG
liikenteeseen (vrtLiite 8 ja Liite 10).
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Kuvio 24 Drewryn komposiitttindeksin (World ©ntainer Index) arvio konttirahtien maailmanlaajuisesta
tasosta per 19.8.2021.

Koko konttimarkkinan kehitysta kuvaa hyvin myds toinen paljon kaytetty Drewryn komposliksi.
Siin& geneerisen kontin vertailuhinta oli elokuussa 2019 noin USID,lkunse elokuussa 2021 oli
l&hes USD 1000. (Kuvio24)
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Mote: Rates to US include destination terminal handling charges.

Kuvio 25 Rahtitasot Aasiasta Pohjoidmerikkaan (USEC & USWC) ja Eurooppaan tammikuu 2@@0kokuu
2021. Lahde: BIMCO.
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Drewryn ja SCHi:kuvaajia tarkemman kasityksen sp@ sopimusrahtien eroista saa BIMCOn ja
Xenetan kokoamista rahtitasoista. Niistd nakyy myds, ettd rahtitasot Aasiasta Paijerskkaan
(USEC & USWC) ovat pysytelleet korkeampina kuin reitilla Aasiasta Eurooppadokieoi spot
rahteja Aasiasta Eurooppaan, jotka erkanivat omille teilleen joulukuussa RO2dR5).

Eityisesti suurimman kysynnan reiteilld, eli Kiinasta Eurooppaan ja USAn lansirannikolle konttirahdit
ovat nowsseet ennatyskorkealle. Absoluuttisesti vielakin korkeandigiep searahtitasoja onnahty
reiteilld useisiin V&lija EteldAmerikan maihinja pieniin saarivaltioihinTaso on saavuttamassa

€ 1 ALJzNI 2 yé 2 EMAAGNIENDitE 9. 20R1fjaEd§Evansasen hetkisemahtitasonsa
1.2.2022 saakkaMm. Hapag Lloyd ilmoitti heti perdan tekevansa samdsyyskuun 2021
alikapasiteettitilanteessa tama tarkoittaa mm. sita, etta varustamot tulevat jakamaan kapasiteettiaan
ensi sijassa pitempiaikaisilleo@mus)asiakkailleen pienten, satunnaisten laivaajien sijaan.

2.8.5 Konttialusten aikarahtauksena kaytettyjen alustenhintataso

Alusten aikarahtauksessa rahtitaso maaritellaan useimmiten paivakohtiddSBEpohjaisena
alusvuokranaKonttialustenpaivarahtientaso olimatala vuosina2009,2020, mutta kesalla 2020
aikarahtitaso nousi jyrkasti. Edellisen kerran konttialusten aikarahtitasot olivat olleet korkealla
vuosina2004;2005 (Kuvio26)

180
160
140
120
100
80
60
40
20

U o P P S

o>

I R S R S
S L M R S

o
& S

A @
oY i
S S S

S

Kuvio 26 Clarksonin dataan perustuva (isojen) konttialusten aikarahtitason komposiitiileksi 19932011
1993 = 100. Lahde UNCTAD

Konttialusten paivarahtien taso on noussut jyrkasti kesésta 2020. Eniten ovat nousseet yli 2500 TE
alusten6¢12 kk:n aikarahdit, jotka ovat kesasta 202@kuuhun 2021 nousseet isoimmissa aluksissa
jopa yli 10kertaisiksi.1 000 TEUn alusten aikarahdit ovat samana aikid@ih@s nelikertaistuneet.

(Kuvio27)
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Kuvio 27 Konttialusten 6¢12 kk:n pituisen aikarahtauksen rahtitasoja012¢ elokuu 2021, USD/péaiva. Lahde:
Alphaliner.

Korkea ratitaso johtuu alusten suuresta ja nopeasti kasvanedgtsynnastaVastavasti alusten
tarjonta on ollut erittéin vahaistdAlan markkinainformaation mukaan yli 98,5 % konttialuksista ol
kesalla 2021 liikenteessa. Luku ei kaytanntssa voi olla tatd korkeampi, silla osa aluksista on kunakin
ajan hetkena mm. telakalla tai muusialttamattdmasta syysta pois liikkenteesta.

Kaytannossa konttialusten loppukesan 2021 ennatyskorkeat aikarahtitasot koskevat vain hyvin pienta
maaraa aluksia, jotka ovat vapautuneet vuokrausmarkkinofigyskuun alussa nahtiin kaikkien
aikojen huippuna jpa USD 20000:n paivarahdin taso yli D0 TEUnN aluksesta.

Konttirahtien ja alusrahtien nopean nousun myodta myos kaytettyjen konttialusten hinnat ovat
nousseet nopeasti. Siellakin myyntihintaa on nostanut se, etta kysynta on kasvanut rajusti, mutta
myytévaa ei juuri ole, eli tarjonta on hyvin vahaista.

Aluksia vdlittavien ns. Sales & Purchase (S&P) lahteiden mukaan esimerkiksi syyskuun alussa 2021
kuusivuotias 865 TEUralus on myynissa US25 miljoondla, ja aluksentoimitus olisi helmikuussa

2022. Alis on todennékoisesti MSape Chronos, joka maksnitena deendaisdle Cape Shippingille

USDB8 miljoonaavuonna2015.

Alukset, jotka olivatpaatymassa purettaviksi vielduosi sitten, ovat nytlahes kultakaivoksia
esimerkiksi 15¢20 vuotta vanhojen Pamaax ja Handysizéonttialusten hinnat ovat nousseet
vuodessa noirég7-kertaisiksi.Handysizekonttialusten koko oralle 3000 TEU ja Panamakusten
koko on noirn3 000¢5 500 TEU . Alphaliner;Splash 24%sivustg 8.9.2021)
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2.9 Konttimarkkinoiden kehitys vuodesta 2015

Tassa luvussa kaydaamildonttimarkkinoiden keskeisesti vaikuttaneita muutoksia sekd niiden
vaikutuksia kronologisena luettelona.

2.9.1 Konttimarkkinoidenkehitys vuodesta 2015 koronan alkuun

Konttimarkkinoiden kehityskulun vuodesta 2015 noin vuoden 2020 alkuun voi tiivistaa seuraavasti:
- Finanssikriisin aikaan myds konttimarkkinoilla oli merkittava kriisi
0 Taustasyind matalat rahtihinnat, ylikapasitegettiatalatuottoisuus
- 2014c2017markkinoiden keskittymineja yritysostojeraalto.
- 2018 lahtien markkioiden rauhallinen palautuminen.
- Markkinoillakrooninenylitarjontaja kysynnan kasvu hidasta rahtihinnat pysyivatmatalina.
- V. 2020 alusskysynnassga rafhihinnoissahienoista kasvua
- 2020 alkoi vahvemmipaaosassakauppareittejaverrattuna vuoteen 2019.

2.9.2 Konttimarkkinoiden kehitysvuoden 2020 alkupuolella

Konttimarkkinoiden kehityskulumuodesta vuoden 2020 alkupwdla voi tiivistaégeuraavasti:

- Pandema ja sen vastatoimet aiheuttivat hairidittuotanto- ja toimitusketjuihin helmi
maaliskuta 2020alkaen H1/2020konttikysyntakysynta lask20 %.
- Vuoden 2020 ensimmaisen puoliskon aikana tuotanto hidasttsinkinAasiassa
- Euroopassa ja Pohjefamerikassa kuluttajien kulutugiytés muuttui ja siirtyi osin
tarveperustaiseksi Palveluiden kysyntéd; erityisesti matkustus ja ravintolapalveluiden
kysyntac supistui ja kotiin liittyvien hankintojen kysynta kasvoi nopeasti.
- Samalla kotitalouksien kaytettaviselevat tulot kasvoivat ennatyksellisen suuriksi erityisesti
Yhdysvalloissa mutta myds Euroopassa
- Pandemian vastatoimet hidastivat normaalia kaupankayntia
0 H1/2020: ~1 %konttilaivastostalman kysyntdada(UNCTAD RMT 20R0
0 H1/2020 rahtihinnat olivavuotta 2019orkeanpiavaltaosalla reiteista
- Varustamot (allianssit) alkoivat vahentaa ylikapasiteettia perumalla lahtdja (blank sailings).
0 Lahtojen vahentaminen supisti kapasiteettia ja lahdot oltdgtdempia.
0 Osalla reiteista siirryttiin kayttamaan myds sempia laivoja
- Samanaikaisestisatoimijoistareititti laivojansa kulkemaan aluksi myBgvéntoivonniemen
kautta, jolloin kaluston joutoaika vahentyinutta matkaajat pitenivat.
0 T&a edesauttoi polttoaineen hintojejopa 70 %n laskuwuoden 2020 alkupuiskolla.
o0 Esim. Singaporessaatalarikkiserpolttodljyn tonnihinta(low-sulphur marine gas oil,
LIMGO)oli tammikuussa 20200SD744, kun toukokuussa hintali USD 234
o0 Hyvantoivonniemen kautta kiertdminen saasti toimijoilta migezin kanavamaksut.

A Kapagteetin vahentadminerestisilla hetkell&ahtihintojen romahtamisen.

- Toisaaltahairidita kaikilla reiteilla koska samalla tyhjien konttien siirtyminen pysahtyi.
Rahdinantajillga -valittgjille tama tarkoitti toimitusviiveita ja palvelutason laskua.
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- Konth Sy {ASNI2 KARFA&AGdzA YSNJAGONGNaAaGA 2F (2ydd
- Konttien uustuotanto Kiinassa pyséhtyi laskeneen kysynnén vuoksi ja osin myos koronan takia.

2.9.3 Konttimarkkinoiden kehitys vuoden 2020 loppupuolella
Konttimarkkinoiderkehityskulun vuode 2020 loppupuolella voi tiivistéseuraavasti:

- Blank sailingit ja reitimuutokset pahensivat ruuhkautumista Vaikka laivojen
saapumisfrekvenssi oli harvempi, saapuessaan ne aiheuttivat merkittdvia ruuhkapiikkeja ja
operationaalisia haasteit&samanaikaiesti varustamobttivat kayttoonsa isompia aluksia.

- Varustamoiden lisaksi muut toimijatkazat omia mukautumistoimenpiteita

- Osa satamistatoteutti s&&astttoimia (esim. tydvuorojen perumisia)satamakayntien
frekvenssirja markkinoiderhiljentyesa.

- Osa divaajsta peruildhetyksia, jolloin mydgarustamoiden oli vaikeampi optimoida omaa
kapasiteettian.

A Satamatharuuhkasempigja kontit jumittuivat niin satamiin kuigisdnmaanterminaaleihin.

- Pandemia ei levinnyt ympari maailmaa ja eri markkinat paiisrattilanteesta eraikaisesti.

- Kysynta alkoi elgyensin Aasiassa, jossa pandemia oli jo rauhoittunut, mutta samanaikaisesti
Euroopass# PohjoisAmerikassaulkutilatja pandemian vastatoimet jatkuivat.

- Kasvaneen kysynnan ja supistuneen tarjonnan myatdihinnat tietyilla reiteillanousivat.

- Hpyneen kaupankaynnin myo6taasiassa olleekontit |ahtivat maailmalle vaikka kaikki
edellisetkdéan kontit eivat olleet viela palanneet esim. Pokbfaizerikasta.

o KiinaYhdysvallakaupan konttiepatasapainkasvoinopeasti
- Pandemian vuoksi palveluita ei ollut tarjolla kuluttajille, mika kasvatti tavarakauppaa.

A Satamien ruuhkautuminen jatkui koko loppuvuoden 2020. Syitd mm. henkiléstovaje
(sairastumiset) tullitoiminnan hankaloituminen (pandemian vastatoimet) jaaakuljetuksissa
kuljettajapulaseka viiveet konttien purkamisessa ja konttikierossa sisamaassa

0 Tyhjien konttien kasautuminen satamiga muiden konttiterminaalienrajallisiin
tiloihin aiheuttanut edelleen lisdruuhkautumista (UNCTAD RMT 2020).

2.9.4 Konttimarkkinoiden kehitys vuoden 2021 ensimmaisella puoliskolla
Konttimarkkinoiderkehityskulun vuoden 2021 ensimmaisella puoliskollaiixostad seuraavasti:

- Varustamot jatkaneet kapasiteetin hallintamekanismejaguljetuskapasiteetin tarjonta
edelleen rajoiéttu).
- v. 2021 kiinalainen uusivuosi aiheutti omat lisdhaasteemsaaalinvaihtelun liséksi
0 Normaalisti Kiinan markkinat hidastuvanoin kuukaudeksi (@4 vko) Ennen
lomakautta vienti pyritddn maksimoimaan jeaahantuojat tayttavat varastoja
o Merkittdva kysyntéapiikkkuljetuksille, jonka jalkeemarkkinat hiljenevat
o0 A Rahtihinnatnousevathetkellisesti.
0 Rahtihinnat ovat erittain kdeat
- Brexit aiheutti merkittavan logistisen pullonkaulan Britanniassa, joka vaikeutti
konttiliikennetta entisestaan; tilanne sekava viela kesalla 2021
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0 Britanniassa tilannetta pahentaaittéin akuutti pula kuormeautonkuljettajista, mika
on vaikeuttanut merkittavasti maan siséistd ja ulkomaan tavaraliikennetta sek&
konttien sisamaan lilkkennetta satamista ja satamiin
0o Pulaa oli maan kuormautoliton mukaan elokuussa arviolta 1000 kusksta;
Brexitin  myo6td iso maara kuskeja poidui maan tyomarkkinoilta ja
maahanmuuttojarjesteliykorvaavien saamiseksi oviedinkeat
- EverGvenin juuttuminen Suezin kanavaamalikuussa2021A Hairidtilapaheni nopeasti
mutta kokonaigilanne oli vaikea jpidemman aika&nnen tata
0 Suezin solmumosti jo hieman laskusuunnassa ollaigdtihintoja (Kuvio23).
1 Koronaepidemian vuoksi Kiinan viranomaisdkisat Yantianin suursataman toukokuussa 2021,
joka pahensi konttien saatavuuden pullonkauloja ja satamien ruuhkautumista entisestaan
1 Elokuussa vastaavasta syystd maailman kolmanneksi suurimman konttisatama Ningbon
merkittdvat Euroopan ja Yhdysvaltaitiikenteen terminaalit suljettin ainakin viikoksi.
Vaikutukset tuntuvat laajasti koko konttimarkkinalla
1 Elolokakuu on perinteisesti vuoden vilkkainta aikaa konttilikenteessd varauduttaessa
lansimaiden joulusesongin myyntiirseka ennakoitaessa kiinalaiseaudenvuoden aikaa
alkuvuodesta 2022.
9 Tata kysyntapiikkid tulee olemaan hyvin vaikea hoitaa nykyisessa tilanteessa

Kiinalai Kiinalainen Kapasiteetti Satamat Suez Yantianin
20 Uuna:\a;mer? Uusivuosi  Plénenee ruuhkautuvat kiinni; Satama
N ja tuotan- VT maailmanlaajuisesti Mg Kinni
toviiveita moiden yha pahemmin Ever |ifassa
ensimm.  vahenta Given korona
COVIB19- €ssa tartunnan
aallosta likennetta takia
) kysynnéan
w 19 hiipuessa
'_
S
18
17
1 3 5 7 9 11 1 3 5 7 a 13 5
2019 2020 2021

Kuvio 28 Konttikapasiteetin tarjonta(milj. TEU)ammikuusta 2019 kesdkuuhun 2024 giihen vaikuttaneet
keskeiset tapahtumat. Lateet: McKinseyAlphaliner, BIMCO (elokuu 2021)

Konttimarkkinoiden tapahtumaketju tammikuusta 2019 kesakuuhun 2021 ja siihen vaikuttaneet
keskeiset tapahtumat on tiivistetty konttikapasiteetin tarjontaan ptitaohessa(Kuvio28)

2.9.5 Konttimarkkinoiden tilanne elokuussa 2021

Markkinatoimijoiden arviot siitd, milloin konttien saatavuus paranisi merkittavasti ja rahtitasot
vakiintuisivat ja mahdollisesti laskisivat huipgsostaan vaihtelevat jonkin verran, mutta elokuussa
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vallalla on k&sitys, etté poikkeuksellinen tilanne jatkuu viela vuoden 2022 alkupusygkéuussa osa
arvioista ennakoi tilanteen jatkuvan vaikeamahdollisesti joparuoden2022loppupuolelle

Drewiyn arviot tilanteesta 19.8.202(ks.Kuvio24 ja Kuvio29):

o Drewryn yhdistetty World Containeindeksi nousi hieman % tai 192 dollaria ja oli
9613,28 dollaria 40 jalkaaokiti

0 Indeksin arvo on 36% korkeampi kuin vastaavalla viikolla vuonna 2020.

18. perékkainen viikko, jolloin indeksin arvo nousee.

0 Rahtihinnat Shanghaista Los Angelesiin nousi¥at 6 + A cnt R2tft  NAF wmn
(FEU) kohti, mika on 242 Yo-Y.

0 Sot-rahdit Shanghaista Genovaan nousivat 268 dollaria ja saavuttivat 13 261 dollaria 40

jalan laatikosta.

Rotterdamista New Yorkiin hinnat nousiva¥dltai 45 dollaria 6435 dollariper FEU

Los AngelesinShanghain hinnat laskivat kuitenki¥&eli 103 dollara 1 358 dollam.

Hinnat New Yorkista Rotterdamiin laskivébltai 17 dollarigja olivatUSDL 154 per FEU

Shanghaista Rotterdamiin, Shanghaista New Yorkiin ja Rotterdamista Shanghaihin

rahtihinnat pysyivat vakaina edellisten viikkojen tasolla

o Drewry odottaa korkojen nousevan edelleelokuun loppua kohden

(@)

O O o o

Route 5-Aug21  12-Aug21  19-Aug-21 chv::;:?f% : ch::::]:a(!’/o}
Composite Index $9,371 $9,421 $9,613 2% A 360% A
Shanghai - Rotterdam 513,628 $13,653 $13,698 0% 629% A
Rotterdam - Shanghai $1,670 $1,651 $1,650 0% 27% A
Shanghai - Genoa $12,792 $12.993 $13,261 2% A 569% A
Shanghai - Los Angeles $10,229 $10,322 $10,969 6% A 242% A
Los Angeles - Shanghai $1,479 $1,461 $1,358 T% Y 162% A
Shanghai - New York $13,489 $13,505 $13,505 0% 284% A
New York - Rotterdam $1,257 51,171 $1,154 1% ¥ 106% A
Rotterdam - New York $6,417 $6,390 $6,435 1% A 192% A

Kuvio 29 AnalyysiyritysDrewryn arvio kahdeksan EadWest paareitin rahtitasoista elokuussa 2021.

2.10 Konttiliikenteen aikataulujen luotettavuus paareiteilla

Vielavuoden 2019 lopulla mannertenvélisen konttilikenteen keskimaarainen aikataulun luotettavuus
oli 80 %. Tuolloin luotettavuudella tarkoitettiin alusten saapumista 1 paivan sisalla aikataulussa
ilmoitetusta.
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Lukuisat koronapandemiaan liittyvat mutta myds uteu hairiot, liikenndiméattd jatetyt vuorot (ns.

blank sailings) ja konttien niukkuus muuttivat linjaliikenteen luotettavuuden erittéain alhaiseksi
viimeistaan alkusyksysta 2020. Sen jalkeen tilanne on useista syista pahentunut ja huhtikuussa 2021
aikataulugn luotettavuus oli siihen asti rekisteréidysta kaikkien aikojen alhaisin.

Syitd ovat olleet mmkonttien lahes maailmanlaajuiset saatavuusongelmat, koronasairastumisten
aiheuttamat tyotekijaongelmat mm. Los Angeles/Long Beachin satamaoperoinnissa alka\a0®1,
kiinalaisen uuden vuoden aiheuttamat seisokit, MS Ever Gidelksen aiheuttama Suezin kanavan
noin viikon kestanyt sulku ja kesalla useimpien valtamerisatamien kapasiteettiongelmat niin
Euroopassa, Aasiassa kuin Pohjimserikassa. Loppukevaagtikesalla 2021 tilannetta pahensivat
kiinalaistenQuangdongin alueeishenzhersisa sijaitsevan Yantianifjg maan itdosassa sijaitsevan
Zhejiangin maakunnaNingbeZhousham satamien sulkutoimenpiteet.

]
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Kuvio 30 Suurimpien kontivarustamoiden aikataulujen luotettavuus (maksimi 100 %gImikuussa 2021
Lahde: Sedntelligence¢ GLP Report, maaliskuu 2021

Global Shippers Forum / MDS Transmodalin syyskuun alussa julkaiseman GR2&20@1 mukaan
Kaukeldasta PohjoidEurooppaan suntautuvalla reitilla noin 38 % aluksista saapui satamaar6+/
tunnin sisalla ilmoitetusta aikataulusta, ja noin 47 % saapui ilmoitetun vuorokauden sisélla, ja
vastaavasti yli puolella viivastys oli taté suurempi. limoitetuista satamakaynneista tote @i &18yli

1/5 satamakaynneista jai toteutumatta.

Esimerkiksi Suomen konttisatamien lastinkasittelykapasiteetti seka fesddsten oma toiminta on
pysynyt hyvana koko kororean. Suomen paassa vuosipd20;2021 koettujen viivastysten syyna
ovatkin ollee l1&hes yksinomaan valtameriliikenteen aikatauluongelmat, jossa viivastykset tyypilliset
ovat olleetvahintdanlc2 viikkoa ja eraissa tapauksissa tgtga huomatavan paljopitempia.
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2.11 Konttiliikenteen CO,-padastot

Konttiliikenteen absoluuttiset CQ-kokondspaastot ovat merenkulun eri aluslajeista toiseksi
suurimmat, ja aluskohtaist kolmanneksi suurimmat. Vuonna 2019 konttialusten-@&astot olivat
noin 250 milj. tonnia, ja aluskohtaisesti keskim&arin hieman ylioftonnia.

Kokonaispaastoissa suurighma vuonna 2019li bulkalukset, noin 250 milj. tonniaSuurimmat
aluskohtaisepaastot olvat LNGtankkereilla ja risteilyaluksilla, molemmikaskimaarindhes 80000
tonniavuodessa(Kuvio31ja Kuvio32)

Tons per year
50 000 000 100 000 000 150 000 000 200 000 000 250 000 000

o

Bulk carriers
Container ships
Tankers

Liquefied natural
gas carriers

Offshore vessels
Vehicle carriers
Ferries

Cruise ships

Liquefied petroleum
gas carriers

Roll-on roll-off vessels

Other

T“IHIIII]

o

10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000 70 000 80 000
Tons per vessel per year

Carbon-dioxide emissions 2019 [ Carbon-dioxide emissions per vessel per year

Kuvio 31 Alustyyppikohtaiset C@kokonaispaastot (tonnia) sekad alustyyppi ja keskimaaraiset aluskohtaiset
CQ-paastot (tonnia/alus) maailmassa vuonna 2019. Lahde: UNCTAD

Kmttialusten kdonaspaastdjen suuri maard johtuu mm. siitéa, ettd alusten konetehot ovat isot ja

niiden normaali matkanopeus on suuri. Talldin myds paastét ovat suuret. Vuonna 2020
kokonaispaastét olivatt Y 2 NX I | € A@dz2 G0l ¢ wnmd LIASYSYYNGT &Aff
alugensa kulkunopeutta (ns. slow steaming) sopeuttaessaan kapasiteettiaan markkinatilanteeseen.

Vuoden 2021 huippukysynnan aikana alusten kulkunopeus ainakin valtameriliikenteessa on kasvanut
lahes maksimiin, vaikka samaan aikaan alusten odotusajat satapviaskasvaneet.

Yhden TEUN keskimaarainenp@asto oli Q2/2021 hieman yli 1,4 tonnkuyvio33). Elokuun lopussa
2021 EU ETS:n yhté tonnia vastaavan paasttoikeuskaupagkisléén hinta oli 60,76 euroa. Nain
lasketuna konttilikenteen paastdjen kompensoinnin hinta olisi elokuussa 2021 noin 90 euroa/TEU.
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Kuvio 32 Kontti-, séili¢- ja kuivarahtialusten sekd koko maailman tonniston keskimaaraiset aluskohtaiset CO
-pééstot vuosina2011¢2019 tonnia/alus. Lahde: UNCTAD
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Kuvio 33 Maailman konttialustonniston CO3aastét tonnia/TEU 201692/2021. Lahde: Global Shippers
Forum / MDS Transmodal Container Shipping Market Quarterly Review 2021, September 2021

Mikali aluskohtisia paastoja suhteutettaisiin kuljetettujen THWsikdiden maaraan, paastot yksikkda
kohden kasvaisivat mitd pienempiin aluksiin mennaan; myds mm. aluksen ika, liikennealue,
konetyyppi ja kayttbvoima vaikuttavat padstdjen maaraan. Tasta ei kuitenkaaiitdledd aineistoa
kasilla, etta arviota voisi kohdentaa eri kokoisille aluksille.

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021



50 (137)

3 Konttilikenteen muut keskeiset toimijat

3.1 Satamaoperoinnin rakenne, toimijat ja rooli

Konttilikenne vaatii alusten lisdksi merkittavat investoinnit my0s satamateageihin,
konttinostureihin ja muihin konttien kasittelylaitteisiivarsinkin valtamerivarustamoilla on erittain
suuret maaorganisaatiot, joissa tyoskentelee huomattavasti enemman heriélésin aluksilla.

Varustamdé ovat jo pidemman aikaa(201@;2020) pyrkineet hallitsemaan ja laajentamaan
palveluntarjontaansa sisaltamaan kuljetuksen, terminaalitoiminnot seé#amaan logistiikan
hallitakseen paremmin rahtihintojen heilahtelua.

Varustamoiden integroituminersatamatoimintaan saattaa helpottamvestontien toteuttamista
satamarakenteisiifa niissa oleviin lastikasittelylaitteistoihin{#oihin, mutta vaihtoehtoisestsevoi
karkottaamuita varustamoita kayttamastkilpailijan satama& Toisaaltaallianssien myotdiettyihin
satamin on ohjautunut enemrén liikennettd, mikd on puolestaan pakottanut ko. satamat
investoimaan ja kasvattamaan toimintojaan, jotta ovat pystyneet kasittelemaan kasvaneen liikenteen.

Noin 20 operaattoria hallitsee 80 % globaaleistakonttiterminaalitoiminnoista.Joukossa on myo6s
useitavaltamerivarustamda (vrt. Taulukko7). Useilla terminaalioperaattoreilla on myds keskinaisia
omistusosuuksia operoimissaan terminaaleig$arminaalikapasiteetin sijainti maailmalla, kste9.)

Taulukko7 Maailman 10 suurinta konttiterminaalioperaattoria vuonna 2018 I YA A RSY y a-® £ Slj dzA
kasittelymaarat, joissa on huomioitu toimijoiden keshkiiset omistusosuudet terminaaittain.
Lahde: Lloyds Lis{2020)

Paasijainti (tai - Osa

Sija Terminaalioperaattori Konttori) varustamoa Milj. TEU
1 PSA International Singapore - 60,4
2 China Cosco Shipping Kiina Cosco 48,6
3 APM Terminals Tanska Maersk 46,8
4  Hutchison Ports (Br.moeT?s;tzggret) - 45,7
5  DP World bubai . 44,3

(Arabiemiraatit) '
China Merchants Ports * Hong Kong - 415
Terminal Investment Limited (TIL) Sveitsi MSC 28,8
o guepeonel Conane T g -
9 CMACGM* Ranska CMA CGM 8,3
10 SSA Marine Yhdysvallat - 8,3

*) CMA CGMh ja CMPn luvuissa huomioitMPn 49%omistusosuud erminal Link/htidssd CMA
CGMn luvut siséltavat myosPLterminaalien maarat

1 Luvut sisdltavat vuotuisesmistusosuudella painotetukasittelymaaran kaikissanminaaleissa, joissa
operaattorillaoli 31.12.2019 omistusosuussa luvuista arvioita.

1 Operaattorin luvut sisaltavat muiden operaattoreiden kasittelymaérat omistusosuuksien suhteessa.

1 Luvuissa huomioitu PSA:n 20%:n omistus Hutchison Portsissa, APMalgssénsen osuus GPI:ssa ja
Hutchisonin luvuissa HPH Trustin volyymit, mutta TIL:n luvuissa ei ole mukana MSC:n omia volyymeja.
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Kuval. Konttiterminaalikenttaa Rotterdamin sataman Maasvlakten satamanosassa. Rotterdamin satamassa
kasiteltiin vuonna 202Moin 14,3 miljoona TEUa. Kuvaldhde: Port of Rotterdam

Skaalaetu konttiterminaalin toiminnassa tarkoittaa mm. sitd, etta kontinkasittelyn yksikkokustannus
ja kasittelyaika laskevat, mitd suuremmasta terminaalista on kyse. Terminaalilla tarkoitetaan tassa
yhden operaattorin yllapitamaa terminaalia, joita voi suurissa valtamerisatamissa olla useita.

6

Minutes

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 90009500

Vessel size (TEUs)

Kuvio 34 Satamien kontinkasittelyn tehokkuus suhteessa konttialuksen kokoon. Yksikkona alustet
kapasiteetti ja konttinostonkeskimaarainen aika minuuttia/kontti. Lahde: UNCTAD 2020
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Maailmanlaajuisen vertailuaineiston mukaan vuodessa 300¢O00 000 TEUa Kkasitteleva
konttiterminaali saavuttaa lahes maksimaalisen skaalaedun, jonka jalkeen kasittelymé&éarien kasvu ei
endd merkittavati alenna yksikkokustannuksidiissa satamissa, joihin liikkenndivat yliGmD TEUn
alukset, skaalaedun maksimaalinen taso on yleensé ylD600rEUa vuodess8uomen suurimmat
satamakohtaiset konttiterminaalit kasittelevat noin 2000 TEUa vuodessa,tyypillinen aluskoko on

noin 1000 TEU.Konttialusten erittain laajaan satamakayntiaineistoon perustukavio 34
havainnollistaaasetelmaa.

Konttiterminaalien taisatamien toiminnallista tehokkuutta voidaan ntiauseilla eri tavoilla, joista
keskimaarainen kontinkasittelyaika aluksen lastauksessa tai purkauksessa on vaioskisinyvin
keskeinen suureontinkasittelyn tehokkuuden mittaamen menee tdman selvityksen ulkopuolelle
mutta aihetta on tutkittu pdjon ja siihen liittyvaa aineistoan suhteellisen helppo I6ytaa.

EsmerkiksiMaailmanpankin ja analyysilaitos IHS Mark@iontainer Port Performance Indexuusin

versio CPPI 2020 on julkaistu toukokuussa 2024n tietokanta kattaa noin puolet kaikista
konttialusten satamakaynneista vuonna 2020. Analyysissa oli mukana 351 satamaa, joista riittavat
tiedot oli saatu.

Suorituskykyisimmat satamat CPPI 2020:ssa olivat paasaantdigemtiKaakkoiasiassal. sijalla

oli Yokohama (Jap@nja toisenaKing Abdullah Port (Saudi Arahigguomestavertailussamukana
olivat Rauma (hallinnollinen sijaluku 208/351 ja tilastollinen sijaluku 229/351) ja Kotka (244/351;
242/351); Helsinki ei ollut endaukana vuoden 2020 vertailussa.

3.2 Satamanpidon rooli

Satamanpijan rooli voi olla hyvin erilainen eri maissa ja satamissa: roolien skaala ulottuu
viranomaistoiminnasta pdrssinoteerattuna yhtiona toimivaan satamaan. Suomessa kaikki yleiset
sataman ovat nykyaan kuntien omistamia osakeyhtiditd, jotka toimivat ns. lehgkriaatteella.

Tama tarkoittaa sitd, etta ne eivat osallistu kaupalliseen lastinkasittelytoimintaan, neatamjoavat
satamaoperaattoreille ja varustamoille toimintaedellytykset kayttaa satamaa.

Tama voi tarkoittaa mm. maankayton suunnittelua ja kamsta satamakayttdjien tarpeiden
mukaan. Joissakin tapauksissa satamanpitdja voi olla keskeinen rakennuttaja ja/tai omistaja sataman
alueella oleville rakennuksille, kuten matkustajaterminaaleille, varastorakennuksille, trgderi
konttikentille. Naiden kaytosta satamanpitdja perii vuokraa tai muuta kayttbmaksua osana
tulovirtaansa. Aluksista, matkustajista ja tavarasta perittavat satamamaksut kattavat usein yli puolet
ja joskus jopa yli 90 %andlord-sataman kaikista tuloista.

Investointien jakautuminesatamapitajan ja satamaoperaattoreiden valilla vaihtelee satamasta ja sen
tarpeista riippuen. Satamanpitaja vastaa yleensa mm. vaylan riittavasta syvyydesta -sdtiaela,

kun taas satamaoperaattorit yleensa rahoittavat investoinnit lastinkasittelylaitte Suurimmissa
konttisatamissa voikin olla useampia eri operoijien konttiterminaaleja, jotka palvelevat niiden kanssa
sopimussuhteessa olevia varustamoja.
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10 000 konttinostoa viikossa
Nelja 7 500 TEU:n aluskayntia Kaksi 15 000 TEU:n aluskayntia
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Kuvio 35 Konttisataman kenttdalueen, nostusinvestointien ja henkiléton tarve kasvaa aluskoon kasvaessa;
samalla aluskayntejéarvitaan vahemman saman konttimaaran kuljettamiseé&h(lahde: Drewry
Maritime Advisors 2015)

Satamien toimintaa rajoittavia maantieteellisia tekijoitd ovat muun muassa seuraavat:

I Kaytettavissa olea tila. Sataman vesialueen koko, laiturikapasiteetti ja kenttdalueet.
Satamien tilantarpeeseen vaikuttaa merkittavasti alusliikenteen tyyppi, satamaan
liikennoivien alusten koko, alusten kayntitiheys sekatalusatamakéaynnin vaatima aika.

9 Erityisesti kanttilikenne ja sen kasvu ovat muuttaneet maankaytdn vaatimuksia seka
liikenteen edellyttamia investointeja mm. nostureihin ja kontinkasittelyyn maiKs&io35).

Eri lastilajien tai kuljetusyksikdiden potentiagdi tarve mahdollisille satamassa tai sen lahialueilla
tuotettaville logistisille lisdarvopalveluille vaihtelee suuresti. Myds eri lastityyppien tarve logistisille
rakenteille tai tiloille sataman alueella tai sen valitttmassa laheisyydessa vaihtejjea. pbiita
havainnollista&kuvio36.

10 Konttialukset ovat kdytannossa aina useamman sataman valisessa linjaliikenteessa. Toisin kuin irtolastialusten
osalta, konttialuksen koko lastia ei pureta eikd myodskaan lastata tyhjasta taytelssdsatamassa. Reitista
riippuen konttialukserkapasiteetista puretaan kerrallaareghsa noin 1§30%; vastaavasti saman verran uusia
kontteja lastataan alukseehiuom! Suomeen ei likennéi ndin suuria konttialuksia, vaan kuva on havainnallistus
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Kuvio36 Logististen lisdarvopalveluiden potentiaali satamille sekd keskeisten lastityign logististen
tukialueiden tarve. (LahdeMaailmanpankkj Port ReformToolkit, Module 3, s. 92, 2016)

EsimerkiksHelsingin Satama Oy:n Vuosaaren satosankautta kulkee noin 1/3 koko Suomen
konttiliikenteesta. Toiminta vaatii huomattavasti enerdmkenttétilaa kuin keskustan lahinn&ro-
likennettd hoitavat satam@osat Roro-likenne on luonteeltaan lapivirtausliikennetta:
kuljetusyksikk® on maantieliikenteen peravaunu, johon satamassa liitetdan vetoauto, tai yksikko on jo
valmiiksi vetoautong peravaunun yhdistelmgKs. esim. Ojala ym. 2020

Tarkeité osalueita sataman kehittdmisessa ovayos
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1 Yhteydet sisamaahan Toimivat yhteydet tuotantolaitoksiin ja markkinoille edellyttavat
tehokasta kuljetuslogistiikkaa ja luotettavia yhteyksi@jdgn valityskyky on sataman
valitystehtéavan kannalta riittava.

91 Infrastruktuurit ja laitteet. Satamassa tulee olla toinmian edellyttdmat rakenteet, kuten
laiturit laitteineen, satamaaltaat, kenttdalueet, varastotilat ja lastinkasittelylaitteet.
Matkustajasatamissa tarvitaan puolestaan kattavat ja turvalliset maihinnousurakenteet,
matkustajakaytavat sekd matkustajaterminaalit palveluineen.

Naiden edellyttamat investoinnit jakautuvat sataman luonteesta ja hallintomallista riippuen
tyypillisesti satamappéjan ja kaupallisten satamaoperaattoreiden kesken.

Konttilikenteen sijoittumisen ja kehittymisen kannalta satamanpitdjien rooli on useimmiten
mahdollistaa toimintoja, ei osallistua kaupallisgaroperatiiviseertoimintaan.

3.3 Takamaan kuljetukset konttisatamista ja -satamiin

Takamaalla tarkoitetaan sataman palvelemaa maantieteellistd aluetta tai markkinaa. Suppeasti
maadriteltyna takamaa tarkoittaa satamaan suoraan maayhteydessa olevaa aluetta, mutta
liiketoiminnallisesti takamaa voi joskus sijaita kaukdnasatamasta, eikd sen tarvitse olla
maayhteydessa taharsataman etumaalla tarkoitetaan puolestaan niita alueita ja markkinoita, joita
sataman kautta kulkeva liikenne palvelee meriyhteyksien toisessa paassa.

Kaytannossa kaikki konttilikenne edellyttideamman kuin yhden kuljetusmuodon kayttéa. Talléin
kyse on ns. intermodaalikuljetuksesta, jossa itse lasti on koko kuljetuksen ajan samassa
kuljetusyksikdssé, mutta kuljetusmuoto vaihtuu kuljetuksen aikana.

Intermodaalikuljetuksen kanssaio paallekkaien termion yhdistetty kuljetus, johon kuuluu junalla,
laivalla tai lentokoneella tapahtuwankokuljetusseka sitéa selvasti lyhyemigeraily tai jakelukuljetus
autoilla. Yhdisttyssa kuljetuksessa valttamattomatirrot tehdaén joko ajamalla, nostamallai
siirtoalustojen avullaYhdistetylla kuljetuksella voidaan myos tarkoittaa tilannetta, jossa vetoauto ja
peravaunu tai vain peravaunu kuljetetaan junalla rahtiterminaalista toiseen.

3.3.1 Kuljetusmuotojen osuudet takamaan konttilikenteessa

Esimerkiksi PgoisAmerikassa rautateiden osuus takamaakuljetuksissa oreiiggisesti italansk
suunnassa, mutta myds useilla pohjetela-suuntaisila paareiteilld. Vaunukaluston paaosinns.

double stackyksikoita, joiden osuus on 70 % konttiliikkentee®aublestack-konttiyksikon ja vaunun
tyypista riippuen vaunukuorman korkeus kiskon pinnasta on talléin noig635metrid; nailla
vaunukorkeuksilla kaytetaan lahes yksinomaan dieselvetureita. Vastaavia tavarajunien korkeuksia ei
Euroopan paareiteilla voi kaytd mm. siltaja tunnelikorkeuksien vuoksi. Euroopan paajunareitit on
myos lahes poikkeuksetta séhkdistetBohjoisAmerikan sisi&en liikkenteen yleinen konttikoko on

po QX ore &€ld peravaunukuljetuksen yleen mitta Valtamerilikenteeseen kytkeytggsa
konttiliikenteestaB0 % om n Q o&d] a A |
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Kuvio 37 Konttien sisémaakuljetuksissa kaytetyt kuljetusmuodot keskiméarin vuosittil 6;2017erdissa EU
maissa, prosenttia (yldkuva). Noin puolet Hampurin konttilikenteesta kasitteevan HHLA:N
takamaan intermodaaliverkosto v2020(alakuva). Ladhde: CCNR 20aHHLA Annual Report 2020.

Rautateitse kuljetetaan paljon konttilikennettd myds Euroopassa. Esimerkiksi Ranskassa noin puolet
sisamaan konttikuljetuksista on rautateilld, kasuus Saksassa on noin 40 % ja Belgiassa noin 30 %.
Kaikilla Kontinentin paasatamilla on lisaksi erittdin tihed takamaan intermodaaliverfkast@m37).

Erityisesti Hollannin ja Belgiasuurissakonttisatamissa, Wten Rotterdamissa jaAntwerpenissa
konttien est tai jatkokuljetus voi tapahtua my@sisavesiliikenteeproomuilla tai pienemmilla lautta
aluksillaSisavesiliikenteen osuus kotimaan konttikuljetuksista on Hollannissa yli 40 % ja Belgjiassa
25 %. Lukihin siséltyy jonkun verran muutakin kuin satamiin liittyvaa konttikuljetusta, mutta
satamien osuus Hollannin ja Belgian konttikuljetuksistali 90 %.
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Suomessa rautateiden osuus satamien sisamaan konttikuljetuksista kotimaan liikenteessa on lahes
olemabn eika sisavesikuljetuksia kaytet&onttien jatkokuljetuksessa lainkaan. Konttien
rautatiekuljetukset Suomen satamiin ja satamista ovat lahes yksinomaan kauttakulkuliikennettd, ja
niidenkin méara on koko liikenteestéelkovahainen(Ks. tarkemmin esimatnne ym. 2021)

3.3.2 Ssamaanrahtiterminaalit ja dry port -konttiter minaalit

Tyypilisesti noin30¢150 km:n p&&han itse satamaterminaaleista on kuluneiden vuosikymmenien

aikana rakennettuukuisiaisoihin konttisatamiin kytkeytyvigisanaanterminaaleja (nsdry port).

Esimerkiksi Euroopan komission dry pertaaritelméan mukaan sataman ja sisaémaan terminaalin

valilla tulee olla rautatieyhteys. Terminaaliin on luonnollisesti maajdigposkus myoés sisdvesiyhteys.

Dry port termin lisdksi merkittavista rahtikenteen solmukohdista voidaan kayttéda useita eri nimia

1dzi Sy SaAYSNJAl&aA £€CNBAIKG QGAtTflF3ISéeEs £LYUGSNY2RIE
Naiden osin markkinoinnillisten terminaalityyppien kasitteiden vélilla ei valttamatta ole isoa eroa
toisaalta kasitteiden maaritelmat eivat ole aivan yksiselittétsia

Sisdmaan rahtiterminaaliyhdistavatvahintaan rautatie ja maantieliikenteen, mutta usein myds
sisavesiliikenteenliséana voi olldaaja kirjo logistiikan peruga lisdarvopalveluitaeka kehittyneet
lentorahtiyhteydet(ks.my6sKuvio36). Kun terminaali yhdistagahintaééankolmeeri kuljetusmuotoa
kaytetaan siita yleensa kasitettd multimodaaliterminaali.

On my6s olemassa maantieliikenteen, \&oannin ja huolinnarkeskittymid mutta joissa kahden eri
kuljetusmuodon yhdistaminen ei ole mahdollisaNA RSy yAYSYyN 2y dzASAy €é[ 23
OSy (i NB¢ (iNamaeightkaiténkaardlé varsinaisiantermodaalisia tai dry porterminaaleja.

Suuriin konttisatamiin kytkeytyvien dry poterminaaliensyntyyn ovat ajaneet mm. maankaytolliset
syyt, silla monet suuret satamat ovat isojen kaupunkikeskittymien lahelld, ja sataman laajeneminen
kaupunkirakenteessa on ollut joko mahdotonta ¢eh kustannukset olisivat nousseet lilan suuriksi.

Maailman suurimmat dry portterminaalit |0ytyvéat Kiinasta, Thaimaasta, Pohjaiserikasta ja
Euroopasta. Ensimmaiset satamiin kytkeytyvéat dry pedrminaalit syntyivat 1980uvulla
Yhdysvaltojen lansannikolle. Vastaavasti Saksassa laajan sisdmaan rahtiterminaaliverkoston
rakentaminen alkoi jo 197vun lopulla (ns. @erverkehrszentren, GVZ). Nama ovat kehittyneet
merkittaviksi rahtiliikenteen solmukohdiksi erityisesti maanigerautatiekuljetusta yhdistajina.

Euroopan suurin ja yksi maailman suurimmisségsdmaankonttisatamistaon Saksan Duisburgissa
sijaitseva DuisPort, jixka multimodaaliterminaalikasitteli vuonna 2020 noin 4,2 milj. TEU kontteja;
aluskaynteja siella oli noin 2O, ja termimali kasitteli noin 200 tavaralilkkenteen kokojunda

11 Dry port-kasitteen seka sita lahella olevien kasitlen maaritelmista ks. esirarese ym(2010) Dry Port: A
Review on Concept, Classification, FunctionalXieshttps://www.mdpi.com/23056290/4/4/29/htm>

1270:n Euroopassa toimivan freight villagai dry port-terminaalin toiminnallinen rankingjsta 16ytyy taalta:
Olah ym(2018) Ranking of Dry Ports in Eur@d@enchmarkings https://trid.trb.org/view/1687905>
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3.3.3 Sisdmaan konttikuljetusten kapasiteetti

Koronakriisin edetessa myds sisamaan kuljetuskapasiteetin, ja erityisesti autokuljetusten saatavuus
on osoittautunut erittdin hwnoksi useilla paamarkkindgll kuten Kiinassa, Pohjefgnerikassa ja
Euroopassa.

Kaikilla paamarkkinoilla myés konttien junakuljetusten saatavuus on ollut heikko, johon syyna on mm.
aikataulujen epavarmuuksista johtuvat ongelmat konttijunien lastauksessa ja liikennéinnissa.

PohjoisAmerikassaraskaan tavaraliikenteekuljettajapulaoli pahajo ennen koronaamutta nyt
tilanne on (laheg kriisiytynyt Samalla kun koronasairastavuus on merkittavasti pahentanut
kuljettajapulaa, ennatysmainen (kontti)kuljetuskysynta on tehnyt kapasitesgtatavuudesta erittain
vaikeaa ja nostanut kumipydrarahdit ennatystasolle.

USA:n yovoimdilaston mukaanmaanteiden tavaraliikennenenetti noin 92000 tyontekijaa(noin
6 %) pandemiaa edeltdneesta 1,52 miljoonastgontekijastddn Heindkuussa&2021 noin 63 000
menetetyistd paikoistali saatu taytettya mutta alalla onedelleen noin 33 00Benked vahemman
kuinhelmikuussa 2020.

Kuljettajia onkin ryhdytty hankkimaan ulkomailta, mikd on Yhdysvalloissa hyvin poikkeuksellista.
Ulkomaisten kuljettajien palkkaameén ei kuitenkaan ole helppo tai nopea ratkaisu mutkikkaiden
viisumi ja maahanmuuttosaéntojen vuoksdsavaltioiden valisen liikenteen kuljettajalla tulee myds
olla tarvittavat luvat ja patevyys, joiden hankkiminen vie oman aikagés ammattiliittojenrooli

on perinteisesti ollut vahva Pohjefsmerikan tavaralikenteess&ijvatka liitot ole toimenpiteillaan
helpottaneet tilannetta, vaan enemmankin pahentaneet kapasiteettipulaa.

Myo6s raskaan liikenteen polttoaineen saatavuudessarhdysvalloissallut vakavia hairidita suuren
kysynnan vuoksiloimitushairididen syyna on useimmiten pula patevista ja kelpoisista kuljettajista.

Myds Eurooppaaaivaaerittdin vakavaraskaan tavaraliikenteeRuljettajapula Elokuussa 202Ti
(Transport Intelligence) arvioitté ala tarvitsisi 40@00 kuskia liséBurooppaanSuurin vajaus on Ti:n
mukaan Puolassa, jossa tarve oyt noin 124000 kuskia, ja seuraavaksi suurimmat Britanniassa
6000076000, Saksassa 49060000 ja Ranskassa noin @80 kuskia. Muissa Pohjoisiagsa tarve

on yli 10000 kuskia.

Britannian maanteiden tavaraliikenteen edusjarjesté Road Haulage Association (RHA) arvioi elokuun
lopussa, ettda maassa olisi noin 1000 kuskin vaje. Vaje @ayntynyt mm. siitd, ettd Brexitin myo6ta

suuri maara ammattitaitsia kuskeja palasi kotimaihinsa. Samalla uudet maahanmuuttosaannokset
ovat osoittautuneet kankeiksiTilanteella on ollut laajoja vaikutuksia myds maan sisdiseen
tavaraliikenteeseen

Ongelmat sisamaan kuljetuksiskaytanndssa kaikilla paamarkkinoibeat kasvattaneet konttien
kiertoaikoja merkittavasti Tama on iso ja kumuloituva ongelma konttien saatavuuden kannalta.
Kasvanut kuljetuskysynta sekéa aikatayh saatavuushairididen vuoksi lisdantynyt varastointitarve
ovat myos johtaneet siihen, etta os@iVaajista on lisdnnyt konttien kayttda varastotilana. Tallaista on
raportoitu vuoden 2021 aikana mm. Britanniasta, jossa Brexitin myoété&kadppaan tulleet
tullimuodollisuudet seka pula kuljettajista ja kumipyodrakapasiteetista ovat vaikeuttaneet
ulkomaanlaupan kuljetuksia huomattavasBritanniassa on naista syista ollut vakavia hairiéita myos
kotimaan kuljetuksissa mm. polttoaineiden ja elintarvikkeiden jakelussa.
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Tilanne on epaedullinen myds valtamerivarustamoille, silla niiden intressissd on saada kont
mahdollisimman nopeasti uudelleen liikenteeseen kaikkein tuottavimmille reiteille, eli erityisesti
reiteille Kiinasta Pohjoidmerikkaan ja Eurooppaan.

Varustamot ovat pyrkineet Iyhentamaan kiertoaikoja mm. niin, ettd purkamattomien konttien
jatkokuljetukset satamista sisdimaan maaranpéaahan on hinnoittelulla ja muilla keinoin tehty vaikeaksi.
Laivaajien ja myds huolintaliikkeiden toivotaan purkagsatyisestituontikontit jo valtamerisatamissa

tai niiden laheisyydessa (esim. dry pettrminaaleissa) jehoitavan maakuljetus maaranpaahan
muulla tavoin. Vastaavasti vientiin menevia lahetyksia pyritdan kontittamaan lahelld valtamerisatamia
sen sijaan, ettd laivaaja lastaisi kontin aivan lahetyksen alkupaassa.

Kaikki tama on pahentanut konttipulaa entisestdd@darkkinaarvioiden mukaan dnttien ja
konttilikenteen kysytd ja tarjorta palautunee jonkinlaiseen tasapainotilaan Eurogsa
mahdollisesti kesalla 2022, ehka vasta vuoden 2022 lopulla.

3.4 Huolinta ja ulkomaankaupan kuljetukset

3.4.1 Kansainvalisten logistiika- ja huolintayritysten rooli

Huolintayritykset  organisoivat monenlaisia teollisuuden ja kaupan alan tarvitsemia
ulkomaankuljetuksia, joissa liikkuu laaja kirjo tuotteita. Naista valtaosa kulkee tavallisissa konteissa tai
peravaunuissa. Sen sijaan esikiksi vaaralliset aineet, lamposaadellyt tuotteet tai riippuvaatteet
tarvitsevat niille raataloityja kuljetuga kasittelytapoja. Myos projektitoimitusten ja erikoiskuljetusten
onnistunut toteutus vaatii paljon osaamista.

Huolintayritykset toteuttavat mys kolmansien maiden valista liikennetta eli kuljetuksia sellaisten
maiden valilla, joissa huolitsijalla ei ole omaa toimipaikkaa. Kun vaikkapa suomalainen huolitsija
jarjestaa kuljetuksen esimerkiksi Kiinasta Saksaan, vaatii toimeksianto onnistuaksesn jfaj
toimivan kontaktiverkoston myds kolmansissa maissa.

Paaosa huolintayritysten toimeksiannoista on valmistettuja tuotteita; ra@kaiden
irtolastikuljetuksiin huolitsijat eivat yleensa osallistu. Kuljetustarpeet vaihtelevat yksittaisista
paketeistaosakuormiin ja tayskuormiin. Jalkimmaiset tayttavat esimerkiksi kokonaisen kontin tai
peravaunun, joka siirretaan sellaisenaanaaranpadhan. Lisaksi huolintayritykset kasittelevat
monenlaisia erikoiskuljetuksia seka projektitoimituk$tayvio38 esittadesimerkinomaisesti tyypillisia
huolitsijoiden hoitamia tavaralajeja.

Huolintayritykset eivat ole sidottuja vain yhteen kuljetusmuotoon, vaan ne hyddyntavat kaikkia eri
kuljetusmuotoja rakentaessaan asiakkaidensa taipesopivia kansainvalisia kuljetuksia. Esimerkiksi
Euroopan ja Aasian valilla normaalisti noin 20 vuorokautta kestava, mutta konttiliikennetta kalliimpi
junakuljetus voi olla soveltuvin ratkaisu kuljetusasiakkaalle tilanteessa, jossa normagdlBstiikon
laivakuljetus on liian hidas ja kasittelyineegé4suorokautta kestava lentokuljetus taas liian kallis. Nain
asiakkaan ei tarvitse olla yhteydessé kuin yhteen toimijaan.
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Kuvio 38 Tyypillisia huolitsijan  hoitamia tavaralajgf ja alustyyppeja meritse tapahtuvassa
ulkomaankaupassa(Ojala ym. 2020bHuolinta¢ Avain toimivaan ulkomaankauppagn

3.4.2 Huolintayrityksen jarjestaméaulkokaupan kuljetusprosessi

Kuvio 39 esittdd esimerkinomaisesti huolintayrityksen jarjestaman ulkomaankaupan
kuljetusprosessin. Ennen lahetyksen varsinaista kuljetusta asiakkaan on hyvéaksyttava kuljetusmuoto,
siihen liittyvat kustannukset ja toimitusaika seka varmistettava riittava pakkaustapa kuljetusta varten.
Nama svittuaan huolintaliike ottaa lopukuljetukseen liittyvat asiat hoitaakseen.

3. Vientiselvitys 5. Tuontiselvitys

A
&0

4
D
Lahettajs Lihtdterminaali P ' = Tuloterminaali Vastaanottaja
| | 1/
N . i [ [ |
ﬁ"- A [Cal R I o TR = rewmh
‘ﬁ % 7. Jélkikuljetus (jakelu)

2. Vientikasittely 4. Kuljetus huolitsijan 6. Tuontikasittely
verkostoa hyodyntaen
"Runkokuljetus”

1. Esikuljetus (nouto)

Kuvio 39 Yksinkertaistus ja esimerkki huolitsijan hoitamasta ulkomaankaupan vientikuljetusprosessista
(Ojala ym. 2020

Vaiheessa 1 huolitsija organidmtimaan alirahdinkuljettajan kanssa lahetyksen noudon asiakkaalta
huolintayrityksen terminaaliin. Huolitsija voi hoitaa tdman vaiheen myos itse, mutta se ei ole kovin
tavanomaista. Kun ldhetys otetaan kuljetettavaksi, sen kunto, laillistndgra ja dokmenttien
oikeellisuus tarkistetaan.
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Lahetyksen saavuttua terminaaliin Vaiheessa 2 huolintayritys voi tarjota asiakkaalleen esimerkiksi
lajitteluun, pakkaukseen, pakkaussuunnitteluun tai laadunvarmistukseen liittyvia lisdpalveluja. Tassa
vaiheessa huolintaitykset yleensa kokoavat useamman laivaajaridhetyksen yhdeksi isommaksi
kokonaisuudeksieli tyypillisestiyhteenkontti tai peravaunuungnnenlastineteenpain lahetimista.
Tallainen knsolidointi mahdollistaa kuljetuskapasiteetin tehokkaan kaytéh edullisemman
rahtihinnan ja ymparistoystavallisemmat kuljetukset.

Vaiheessa 3 vientilahetys viela vientiselvitetddn valmistelun jalkeen. EU:n sisamarkkinakaupassa
vienti- ja tuontiselvitysta ei vaadita lainkaan (kaivio39, vaiheet 3 ja 5). Sen tekee huolintayritys tai
ulkopuolinen tullaukseen erikoistunut toimija tai tullimeklari. Tullitoimintojen jalkeen huolintayritys
toimituttaa lahetyksen kuljetusmuodon mukaan lahtémaan terminaaliin, josta terminaaligim
lastaa sen ulkomaankuljetuksesta vastaavan rahdinkuljettajan kuljetusvalineeseen.

Vaiheessa 4 lahetys siirtyy lahtémaan terminaalista kohdemaan termindaliirio esittdd taman
runkokuljetuksen yhtend siirtymand, mutta todellisuudessa tavara voi kulleean eri vélietapin
kautta ja siirtymasséd on mahdollisesti mukana useampi eri rahdinkuljettaja. Kuljetuksen aikaiset
ongelmat tai yllattavat tapahtumat voivat myés muuttaa alkuperaista reittia. Mikali asiakas sopii
kuljetuksesta itsenaisesti, han joutuiahdollisessa ongelmatilanteessa selvittdméaan vaihtoehtoiset
reitit ja sopimaan jokaisesta véalivaiheesta erikseen eri rahdinkuljettajien ja viranomaisten kanssa.

Mikali huolintayritys toimii asiakkaansa suuntaan rahdinkuljettajana, vastaa se silloitukséjsta
sovittuun maarapaikkaan saakka itse. Tall6in huolitsijan toiminnasta voidaan kaytetta termia Non
Vessel (tai Vehicle) Operating Common Carrier (NVOCC). Kokonaisvastuun ottaminen kuljetuksesta
tarkoittaa mm. sitd, ettd NVOCC vatadjetukseen tarittavan lastitilan esimerkiksi konttialuksesta.

Mikali huolitsija toimii kuljetusasiakkaansa lukuun, rahdinantajana konttivarustamon kanssa tehdyssa
kuljetussopimuksessa on huolitsijan asiakas.

Mikali vaiheessa 4 kaytetaan merenkulun linjalikennettd,etujsopimuksen asiakirjaran talldin
joko linjarahtikirja (Liner waybill, LWB) tai konossementti (BILBOJ. Linjaahtikirjaa kaytetaan
konossementin sijasta suorille lahetyksille, kun tavaroiden myyaiiility remburssi tai vastaava
pankkijarjestely. Ralkirja sopii saanndllisiin lahetyksiwvakiintuneessa kauppasuhteesséevien
yritysten valillasilloin, kun toimitukseen eliity pankkejatai kolmansiatavarakaupanosapuoia.
Korona-aikana on joissakin maissa voinut kaytsihkoistans. Expedited B/lasiakijaa prosessin
nopeuttamiseksi.

Rahtikirjaavoi merenkulun linjaliikenteessiayttaa, kun:

- Rahdin vastaanttaja on tiedossa, ja kyseessa on luotettu kauppakumppani.
- Kuljetettavasta tavarasta ei kdyda kauppaa eli sita ei myyda kuljetuksen aikana.

Konossementtidulee kaytté, kun:

- Tavaroilla kdydaan kauppaa kuljetuksen aikana.
- Remburssin ehdot edellyttdt, etta neuvoteltavissa olevaa asiakirjaa kaytetaan.
- Kohde, kauttakulku tai [ahetysmaan lait ja maaraykset edellyttdvat konossementin kayttda.

Vaiheessa 5 huolintayritys hoitaa itse tai organisoi kohdemaan verkostonsa avulla lahetyksen
tuontiselvityksen kohdemaan tulliviranomaisten kanssa joko lahetyksen saavuttua perille tai
mahdollisesti jo kuljetuksen aikana ennen lahetyksen fyysista saapumista kohdemaahan.

Tuontitullaukseen voi kuulua myds niin sanottu tullipassitus, joka on kansainviélista kauppaa
helpottava tullimenettely. Passitukseskhetys kuljetetaan tullivalvonnassa |aht6tullista
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maaratulliin, jossa se lopulta tulliselvitetdén. Tavaroita voidaan siis siirtda passitusalueella tullia tai
muita maksuja maksamattdahan huolintayritys tarvitsee akuuden, joka kattaa mahdolliset
tullimaksut ja verot.

Tuontitullauksen jalkeen huolintayritys hoitaa tarvittavat maksut ja dokumentit (Vaihe 6). Paperity6ta
on nykyaan vahan, silla valtaosa asioinnista on sahkdistd. Monien kehittyvien maiden kanssa
kaytaassa kaupassa paperidokumentit ovat kuitenkin edelleen arkipéivaa.

Vaiheessa 7 huolitsija jarjestda verkostonsa avulla tuotteen varastoinnin jefaittamisen
vastaanottajalle.

Kaupan osapuolilla on sopimusvapaus valita, mihin asti tavaran myyja vislgtuksen ja
mahdollisen kuljetusvakuutuksen jarjestamisesta, ja missa kohtaa vastuu tavarasta ja myds sen
kauppahinnan maksamisesta. Tama piste maaritelladn yleisimmin kayttdmalla vakiintuneita
toimituslausekkeita. Laajimmin kéaytetty vakiotoimitusehtoje kokoelma on Kansainvalisen
kauppakamarin (ICC) julkaisema Incote®n#920, joka astui voimaan 1.1.2020. Sséaltdaa 11
toimituslauseketta, jotka maéadrittelevat myyjan ja ostajan valiset vastuut, kulut ja riskit
kansainvalisessa kaupagga.Liite 11). Vakiotoimituslausekkeita voidaan kayttaa niin EU:n ulkkon
sisakaupassa.

Toimitusehdosta riippuen vastaanottaja voi myds noutaa lahetyksen huolintaliikkeen terminaalista
jolloin kyse on noutopaikasta riippueincoterm® 2020n mukaisista G tai Dlausekkeista.
Vastaanottaja voi myds vastata kuljetuksen jarjestamisestd lahettdjan toimitiloista alkaen; talléin
kyseeseen tulee toimituslauseke Ex wotkkauppasopimuksen ehdoista riippuen rahdinantaja voi siis
olla joko tavaran ostajti myyjac tai naiden valtuuttama huolintayritys sen toimiessa NVOCC:na.

Suomalainen kotimaan Suomalainen Suomalainen

kuljettaja terminaalitoimija (voi olla liikennditsija

« Noutaa kuljetuksen ja sama kuin kuljettaja) » Siirto terminaalista
toimittaa sen terminaaliin » Lahetyksen konsolidointi satamaan

« Lisdpalveluiden
tuottaminen

Varustamo Eurooppalainen Italialainen terminaali-
liikennoitsija /jakeluoperaattori

Saksa + Maantie- tai « Kuorman purku,
rautatiekuljetus vastaanottajan
Saksa — Italia kontaktointi,
paikallisjakelu

+ Merikuljetus Suomi -

Kuvio40Yksinkertaistettu esimerkki kappaletavaran merikuljetuksesta sisakaupassgla ym. 2020
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3.4.3 Huolintayrityksen jarjestam&U:n sisdkaupan kuljetuspsessi

Kuvio40havainnollistag&appaletavaran kuljetusketaSuomesta Italiaan ovelta oveljgeriaatteella.

EU:n sisaupassavienti- ja tuontiselvityksid (Vaiheet 3 ja 5) ei tarvita. Tarjoamiensa palveluiden
laajuudesta riippuen huolintayritys voi olla yhteydessé tulliviranomaisiin EU:n sisaisen tilastoinnin
takia (Intrastadtilastointi).

Kuvio39 ja Kuvio40 havainnollistavat sermiten yksittédinen vientitai tuontitoimeksianto edellyttaa
koordinointia useiden maiden valilld. Yksinkertaisinkin kansainvélinen kuljetus vaatii useiden eri
toimijoiden yhteistyotd. Taman vuoksi laajat kontaki kuljetusverkostot ovat elintéarkeitd lalinta-

alan toimijoille.

3.5 Konttien vuokraus-/leasing- markkinoiden ja valmistuksen rooli

Maailman konttikaluston maara on téalla hetkella arviolta 45 miljoona TEU. Konttileasiysten
osuus naista on noibl % javarustamoiden noin 9 % Konttivuokrasmarkkinoiden ulkopuolella
olevista &ivaajien itse omistamieRonttien osuudesta tai maarasta ei ole tarkkoja tietoja, mutta
niiden osuus kokonaisméaarasta liermsan 5 % tai allgKuvio41)
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end-2019; Shipping Lines share includes containers owned by other transport operators Forecasters.

Kuvio 41 Konttien hallinnan TEkpohjaiset markkinaosuudet sekéa maailman konttikaluston kokonaisméaara
(milj. TEV) ja vuokrauksen osuus niisséka suurimpien leasingritysten ja varustamoiden osuus
markkinoista Lahde: Triton, elokuu 2021 perustuesmdvryn analyysiin
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Drewry Container Maritime Research:n markkinaennust&€2{) mukaan konttien vuokrauksen ja
valmistuksen markkinoiden keskeisi& havaintoja kesélla 2021 ovat seuraavat:

1 2021: konttikalusto kasvaa 5% (TEbm&aran mukaan)

2022;2025: arvbitu konttikannan kasvu 3% vuodessa

Leasingyritysten osuus 5% maailmanlaajuisesta konttikannan kasvustd020 ja v. 2025

20 jalan kuivarahtikontin keskihinta 2021 0803 615, kun se vuonna 2020 blSD1 900

Konttien hankintahintojen odotetaanpysyvan varsin korkea koko vuoden 2021

nousupainetta erityisesti lamposaadeltyjen ja sailikonttien hinnoissa

1 Pitkalla aikavalilla konttien hankintahintojen odotetaan pysyvan korkeina suhteessa
historialliseen tasoon kasvavista tuotantokustannuksiskdijen

1 Konttivalmistajat keskittyvat kannattavuuteen markkinaosuuden sijaan

1 Konttikannan kéaytbaste pysynee lahes 100 %:ssa rahdinantaj@dentéessa niiden
kayttoikaa minimoidakseen konttien korkeiden hankintahintojen vaiktgu

1 Konttien jalleenmyyntihindjen odotetaan pysyvan korkeina, koska uusien konttien hinnat ja
nykyinen kayttdastevaterittéin korkeat

=A =4 =8 =4

Tarkeimmat erikoiskonttilajit ovatamposaadeltyjen kuljetusten ns. kylméai reeferkontit sekéa
sailiokontit, joiden markkinoita tarkastellaan at@kemmin. Muita erikoiskontteja ovat mm. bulk
kontit seka flat racklavat.

3.5.1 Lampdosaadeltyjereli reeferkonttien markkinat

Kevaalla 2021 julkaistun markkinaraportin mukaamnna 2019lampdétilasdadettyjenkonttien
markkira oli noin 3,2 milj. TEUaja sen ennustetaankasvavan noin 7,1 milfEWn vuoteen 2030
mennessaTasaiseruosikasvun prosentblisi tall6in8,0% CAGIR(Research and Markets, 2021)

Maailmanlampdétilasaadellyn konttilikenteemarkkinanarvooli vuonna 2019 noin 15 mrd. euroa, ja
se kasvanee ainakidSD20 miljardiin vuoteen 2025 (VynZ Resear@®21); vuoden 2021 aikana
noussut rahtitaso voi kasvattaa markkinan kokoa viela suuremmaksikin.

LAmpotilasaadettyja  kontteja kaytetddn pilaantuvien lastienyksikkd&uljetuksissa meri ja
maakuljetuksissaSuurimmatkayttajat ovat elintarvike ladke ja petrokemianteollisuus ja vastaavasti
my®s vastaanottajan roolissa myds paivittiistavarakauppBlN2 I 1 2 (G dz2 i SNEKYA Sy
¢ y ZFy2 2 Befvabti yleisin reefdronttien koko on40 jakaa; ndiden markkinaosuuden arvioidaan
myo6skasvarannopeimmin ennustejakson aikana.

Nykyisten reefekonttien impdtilaa voidaan tyypillisesti saatd80 ja +30 Celsiugsteen valilla, el
teknisesti samaa konttia voi kayttdd esim. hedelmien ja pttan lihan tai kalan kuljettamiseen.
Konttien asianmukainen puhdistus eri lastityyppien vélilla on tuolloin valttdmattdmyys. On olemassa
my6s ns. superfreezeékontteja, joiden lampdétilaa voi hallita jopa/0 Celsiussteeseen. Taman
tyyppisia kontteja ortarvittu mm. koronarokotteiden kuljetukseen.

Osa uusimmastkonttikalustcsta pystyyyllapitamaan erilaisia lampdtiloja kontin eri osissa, ja taman
tyyppisen kapasiteetin ja kaluston kysyntiskaanopeasti. Kontin lasti on télléinkin useimmiten vain
yhden laivaajan tavaraa (eli kdytannodssa #3ki), mutta toimii ikdan kuin L&ieriaatteella.
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Kylmasailiomarkkinat kasvavadm. [&8ke ja elintarvikeeollisuuden kasvavan kysynnén, lisdantyvan
kauppareittien mé&aran, laajentuvan sahkoisen kaupankaynnin jalietlaisen seurantatekniikan
yleistymisen ansiosta Erityisesti kyky varmistaa kylméaketjun katkeamattomuus on nykyisilla
seurantajarjestelmilla aiempaa luotettavampa#ansainvalisen kaupan, erityisesti pilaantuvien
rahtien, kasvun myotd myos kylmakonttiehankinta merenkulky kuorma ja rautatieliikenteen
yrityksiltd kasvaa.

Vuosina 20142019 Aasian ja Tyynenmeren alue (APAC) habieser-konttien markkinoita, janain
tullee jatkumaanmyosvuoteen 2030 Alueen vkkaimpia reefersatamia ovatShanghaiSingapore,
Hongkong, Tianjin, Qingdao, Guangzhou, Busan, Niijbashan ja Shenzhen.

Tarkeimmat kylmakontdn valmistajat ovat Daikin (Japani), Klinge Corporation (Yhdysvallat),
Singamas (Kiina), Fortune Container Trading (HK) Limited (Kiina) ja &dab@lontainers Limited
(Yhdysvallat). Suurimpigperaattoreitaovat isoimmat valtamerivarustamot, erityisedflaersk Line
(Tanska), MSC (Sveitsi) ja NYK Line (Japani).

AP MgllerMaersk konserni ilmoitti syyskussa2021 myyvansa kylméakontteja valmistavaradrisk
Container Industryn (MCI) China International Marine Containersille (CIMC) noin USD 990 miljoonalla.
Kaupan my6ta kaytannossa kaikki kylmakuljetuskontit valmistetaan taman jalkeen Kiinassa.

3.5.2 Sailiokonttien markkinat

Alan etujarjestdinternational Tak Container Organisatiim (ITCO) mukaan maailmassa oli vuoden

2021 alussa arviolta 6850 IS&tandardin mukaista sailiokonttia. Nama ovat lahes poikkeuksetta

HNQ (2ydaSals aixttN ySAGSYNAAATEN I aididhijat I nnQ
kuljetustaloudellisen kayton kannalta helposti liian suureksi.

Sailiokontteja kaytetdan kemikaalikuljetuksiin ja der nestemadisten irtolastien yksikdityihin
kuljetuksiin.Suuri osa ndista lasteista luoKitean vaarallisiksi aineiksi, jollaiiiden merikuljetulsiaja
satamakasittelyasadéntelee IMO:n IMD®oodi. Reitista riippuen IMD@uokiteltuja kontteja on

keskimaarin 5¢10 % kaikista lastissa kulkevista konteista; valtaosa [N#3tista kulkee
SNRA12A412Y0GASY aAi2hrdafdikgheissel | £t SAadal HnQ 21 nnQ 3

Suurimpia kayttajia ovat kemiaja elintarviketeollisuusekamm. ladke jarehuteollisuus Esimerkiksi
monet elintarvike, rehu ja ladkeuotannonsailiokonteissa kuljettamat tuotteet (esim. mehutiivisteet,
melassi steriili vesi) eivable IMDGIuokiteltuja.Laivaajien omistuksessa on ITCOn arvion mukaan noin
200000 sailibkonttia.

Konttipula on vaivannut myos sailiokonttien markkinoita, ja vuoden 2020 aikana uusia sailiokontteja
rakennettiin ITCOn arvion mukaan noin &®, kun vuottaaikaisemmin niita rakennettiin 5850
yksikkda. Valmistus on keskittynyt Kiinaan, ja seitseman suurimman valmistajan yhteenlaskettu
markkinaosuus uusien sailiokitien tuotannosta on noin 95 %.

Sailidkontteja operoi maailmalla noin 230 toimijaa, joista %$Qurimman osuus Kkaikista
operaattoreiden hallinnoimista noin 4410 kontista on arviolta 55 %. Osa ndista konteista on
operaattoreiden omistamia ja osa kayttssa pitempiaikaisilla leasipgmuksilla Kuvio42).
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Kuvio 42 Sailiokonttien 10 suurinta operaattoria (vasen kuvaaja) ja 10 suurinta leasiritysta
hallinnoimiensa konttien lukumaaran mukaan 1.1.2021. Lahde: ITCO 2021

Alan leasingoiminta on maailmanlaajuisestiyvin keskittynyté liiketoimintaa, silla 10 suurinta
konttivuokraajaa hallinnoi noin 80 %:a sailibkonttien vuokrausmarkkinojsitla onnoin 316000
yksikkdd Kolmen suurimmareasingyrityksen yhteenlaskettumarkkinaosuus on noin 50 %. ITCOn
(2021) mukaan vuoden 202lussa maailmassa oli 37 sailiokonttien leasintysta Kuvio4?2).

3.6 Laivaajien markkinavoima ja rooli

Laivaajien lukumaara konttimarkkinoilla on niin suuri, ettd vain harvan yksittdisen toimijan
markkinavoima orollut vahva keskittyneell@ joskin viela ennen koronaikaa hyvin kilpaillulla
konttilikenteen markkinalla Suurimmat logistiikkayritykset ovat erittdin merkittavia toimijoita
asiakkaidensa lukuun hankkimansa rahtitilan ostajina. Kaytdnnossa suuridogiatiikka ja
huolintayritykset valittavat maailmanlaajuisesti noin 65 % konttialusten rahtitilattgut 35 %
varataan laivaajien ja varustamoiden valisilla suorilla sopimukgitiika kuljetukset laivaajat myos
hoitavat (paaosin) itse ilman ulkopuisgn huolitsijan palvelujgmm. CLECATin mukaan 2020)

Suurimmat yksittdiset laivaajat ovat erittdin suuria teollisuuden tai kaupan alan toimijoita
Yhdysvalloissa, Kiinassa ja Euroopadsés esimerkiksi Yhdysvaltain puolustushallinto on erittdin iso
kaupallisten konttikuljetusten kayttaja, jolla on erikoisehtoisia ja pitkdaikaisia sopimuksia eraiden
sertifioitujen suurten varustamoiden kanssa.

Koronan eri tavoin aiheuttama ja yllapitaméa markkinatilanne on muuttanut neuvotteluaseman
erittdin vahvasti varusmoiden eduksi ainakin lyhyella tahtdimelld, ja niiden absoluuttiset ja
suhteelliset liikevoittoluvut ovat aivan poikkewksia. Varustamoiden yhteenlaskettu liikevoitto
vuonna 2021 kohonnee USD 100 miljardi}2/2021 osavuosikatsauksista koottu ti€t@® suurimman
konttivarustamon osalta naytti keskimaéarin 44 %:n kayttokatetta (EB8bitys ei ole pitemmalla
tahtaimella varustamoillekaan toivottu asiantila, vaikka tulokset vuoden 2020 puolivalista lakéén
olleet ennatykselliset(Kuvio43ja Kuvio44)
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* $100 Billion
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* Shows operating profit base case and upside potential in 2021 if freight rates exceed
expectations

Kuvio43 Konttivarustamoiden liikevoitto201&;2020seké arvio2021¢2022 USD mrd. Lahde: Drewry

Yhtena sopeutumiskeinona on ollut (suurteddivaajien ja varustamoiden sopimuskausien
pidentaminen tyypillisestd yhden vuoden kestosta samalla kun varustamot téllaisissa sopimuksissa
ovat pyrkineet sitoutumaan paremmin lupaamansa kapasiteetin tarjoamiseen. Loppuvuonna 2020 ja
vuoden 2021 ensimmaiié puoliskolla koettiin maailmalla ja myds Suomessa runsaasti tilanteita,
joissa varustamot eivat tayttaneet sopim@tvoitteitaan jo varatun rahtitdn ja/tai rahtitason osalta.

Varustamokohtaiset neuvottelustrategiat kuitenkin vaihteleaa naistéa opyrkinyt maksimoimaan
lyhyen tdhtdimen tuottonsga osa on pohtinut myds pitemman tahtdimen asiakastyytyvaisyytta

B Latest Quaterly Ebit Margin

60%

Yang Evergreen Zim HMM WanHai ONE Hapag-Lloyd Cosco Maersk
Ming

Source: Bloomberg, Opinion research
Shows group operating margin, which may include other activities besides container shipping. Some

groups aren't listed and don't disclose quarterly figures.

Kuvio 44 Erédiden konttivarustamoiden viimeisimman osavuotiskatsauksedyttokateprosentti (EBIT;
Earnings beforenterest and taxes); kaytanndssa Q1/20212 tai Q2/2021. Lahde: Bloomberg

Muutamat erittdin suuret kaupan alan toimijat, kuten esimerkiksi lkea ja yhdysvaltalaiset
kauppaketjut Walmart ja Home Depot ovat hiljattain rahdanneet isoja konttilaivoja kayttodri, |
ne ovat pyrkineet turvaamaan toimituksiaan.
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Jarjestely on paitsi hyvin poikkeuksellinen, my6s hyvin kallis Ku¢io 27). Mikali laivaajalla on
erittdin suuri volyymi, markkinoiden muuten tarjoama palvelu (mkuoljetusten viivastykset) ja
erittéin kallis yksikkdrahti, tallainenkin jarjestely voi olla toimitusketjun hallinnan ja liiketoiminnan
jatkuvuuden kannalta perusteltu.

Koronaajan erityispiirteisiin on kuulunut se, ettd pandemian hoidossa ja ehkaisgssgiftavien
terveydenhuollon tarvikkeiden ja myds henkilokohtaisten tuotteiden (mm. maskit) kuljetustarve on
maailmanlaajuisesti ollut erittdin suuri. N&méa lastit ovat olleet my6s kaikkein kiireellisimpia
kuljetettavia, ja niillda on ollut etusija lastitita varauksissa kaikissa kuljetusmuodoissa. Taman
vaikutukset ovat nakyneet myds Suomessa seké suoraan etta epasuorasti.

3.7 EU:n, USA:n ja Kiinan kilpailuviranomaiset

Allianssit ovat kaytannossa kartelli, mutta ne ovat saaneet luvan harjoittaa toimintaangikipssa
niin  Yhdysvaltain, Kiinan kuin EU:n viranomaisilta. Esimerkiksi EU:n vuoden 2009
ryhmépoikkeuspaatoksen voimassaoloa on jatkettu kaksi kertaa seuraavasti:

- 2009: Consortia BlodkxemptionRegulation (EC 906/2009)
- 2014: Ryhmépoikkeuksen pidennys£23020 asti
- 2019 (komissiorhyvaksynt&4.3.2020) Jatkopidennys 25.4.2024ti

Taman kehityksen esirauksena allianssit hallitsevat ldhes kokonaan-Al&igEurooppa
kauppareitteja ja 85 %yynenmeren ylittagta reiteistd Allianssien rooli on vahva ympari maailmaa,
mutta esimerkiksi LaHdan ja Intian valisella liikennealueelbekd osissa Tyynenmeren ja Afrikan
liikennettéd myds allianssien ulkopuolisten toimijoiden rooli on merkittava.

Suurimmat konttiarustamot ovatosin allianssien turvin pystyneet nostamaan rahtitasoja erittain
voimakkaasti samalla kun kapasiteetin saatas/uun ollut heikko ja aikataulujen luotettavuus on
laskenut ennatyksellisen alaBdma kehitys oli selvasti nahtavissa jo ennen koronakriisia, kuten voi
lukea OECD:n yhteydessa toimivan ITF:n analyysistd marraskuulta 2018 (ITF 2018).

Tilanne on aiheuttanusen, ettd sekd Yhdysvaltojen ettd Kiinan hallinto ovat alkaneet selvittda
kaytanndssa kartelleina toimivien allianssien toiminnan edellytyksigikka konttimarkkinoilla
syntynyt kapasiteettipula ei konttivarustamoiden sywarsinaisestiolekaan vaikkane ovatkin
hyttyneet tilanteesta ennen ndkemattomalla tavallaivaajien ja kuljetusten loppuasiakkaiden
kustannuksella

Viela syykuussa 2021 EU:n komissio (DG MOVE)olei nahnyt syytd aloittaa jatketun
ryhmapoikkeuspaatoksen ennenaikaista lopettamistajttan paine tahan suuntaan kasvaa myds
EU:sa.

Tata Kkirjoittaessa ei ole tiedossa konkreettista paatdstd, joll&A:n, Kiinan tai EU:n
kilpailuviranomaiset tai muut toimivaltaiset elimeblisivat rajoittaneet konttivarustamoiden
allianssien toimintaa.

Kontivarustamohin vaikuttavia paatoksia voi kuitenkin olla odotettavissa di#toina Mikali niiden
tai allianssien kilpailuvoimaa rajoitettaisiin, alan keskittyminen jatkuisi todennakdisesti yritysostoin
jaltai -sulautumisin.
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4 Suomea palvelevan konttiliiketeen markkinoiden nykytilanne

4.1 Suomen konttililkenteen ominaispiirteita — lyhyt yleiskuva

Suomenvuoden 2020 viennista ja tuonnaskulki meritse yhteensa noinS8lmiljoona TEUta eli noin
841500 eri konttiyksikkG&. Luvuissa on mukana myds tyhjien kaett maara. Tuonnissa tyhjien
konttien osuus oli noin 40 % konttiyksikkdjen kokonaismaarasta.

Noin90 % Suomen konttiliikenteesta kulkee kolmen sataman ka8fitaruusjarjestyksessdama ovat
HaminaKotkghoin 40 % kokonaisliikenteestgHelsinki(noin 3 %)ja Raumanoin 15%) Naiden
jalkeen seuraavat satamat ovat Hankilu, Tornio, Kemi ja Kokkola.

Suomen konttiliikenteestéhoin 70 %on valtamerireittien syottéliikennettd (deep sea) ja loput
Euroopan sekd Valimeren alueen lahilikennettéd (short s€sin samat varustamot operoivat
molempia.

Suomen konttiliikenne on kuluneen parinkymmenen vuoden ajan keskittynyt yhd eneni9ao.
luvulta jatkunut saanndllien likenne Porista Saksaan loppui, maailman 3. suurin konttivarustamo
CMA CGM osti Containeiips Oy:n vuonna 2018 ja Team Lines lopetti liikennéinnin samoihin aikoihin.
Unifeederin konttiliikenteen reittiverkosto Suomeesn tihein (Kuvio 2), muita isoja merkittavia
toimijoita Suomediikenteessa mm. CoschapagLloyd, MSC, Maersk,ja XPRESS FEEDERS.

Kolmen suurimman satamaoperaattormarkkinaosuus Suomessa on 90 %. Suurin ndista on
Steveco Oy, joka toimii paaasiassa HaminaKotk@daasalo)ja Helsingiss&§V/uosaari) Stevecosta
noin 80 % on suurten Sua@ssa toimivien metsateollisuusyhtididen omistukse&tavecekonsernin
liikevaihto vuonna 2020 oli noin 134 milj. eur@&uva 2)

Kuva 2 Vuosaaren satama, jossa etualalla vasemmalla Mditik Terminalsin aluetta, ja sen takana Stevecon
terminaalialue (keltaiset nosturit). Oikealla Finnsteven terminaalialue (siniset nosturit). -Re
likenteen laituripaikat &arimmaisend oikealla&Kuvalahde: Helsingin Satama Oy

13 Esimerkiksiuonna 201%olyymi olinoin 1,6 miljoona TEUta elbin 936 500 eri konttiyksikkoa.
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Toiseksi suurin on kansainvéliseen Europkosserniin kuuluva Euroports Rauma Oy, jokangzgsa
toimii Rauman lisdksi mm. Pietarsaaressa. Euroports RaumdiRgvaihto vuonna 2020 oli noin 37
milj. euroa, kun se vuosina 2042019 oli 6@63 milj. euroa. Stevecon ja Euroports Rauman
yhteenlaskettunarkkinaosuu$Suomessa on yli 80 %.

Kolmanterm on Finnsteve joka on suurin yksikkdkenteeseen erikoistunut satamperaattori
Helsingin (Vuosaari) ja Turun satamigsanstee-yhtidihin kuuluvatinnsteve Oy, Containersteve Oy
ja FS Terminals Oy, ja se on osa nykyisin italialaisomisteista Fkdimsernia. Palveluihikuuluvat
kaikki satamaoperoinnissa tarvittavat palvelut, kuten ahtaus, terminaalitoiminnot, varastointi ja
dokumentointi. Suomen satamatoimintojen liikevaihto vuonna 2020 oli noin 43 milj. euroa.

Multi-Link Terminals Ltd Opimii padosinVuosaaressay htion padomistaja orvenaléainenGlobal
Ports Investments Plc 75 %asuudella. CMA CGkbnserniin kuuluval®MA Terrmmals S.A.S.:n osuus
on 25 %Vuosaarssa silléon konttilaituria kaytossa noin 750 metrid, joka on osittain yhteisksga
Stevecon kanss&ussalesakonttilaituria silla on800 metri§ jossa toiminta on vahaista.

Satamien konttilikenteest&oin 70 % oms. syottd eli feederliikennettd, joka kulkee jonkin Manner
Euroopan valtamerisataman kautta Euroopan tai Véalimeatueen ulkopuolelldai tulee alueen
ulkopuolelta Noin 98 % Suomen konttiliikenteesta kulkee satamien ja noin 2 % Vainikkalan kautta.
Lahes yksinomaan HaminaKotkan ja Hangon satamien kautta kulkevan konttitransiton osuus on
yksikké ja TEUma&arista noin7 % ja tonneista noin 4 %.

Kuluneen 45 vuoden aikana Eurooppaan tai Valimeren alueelle suuntaavan tai sielta tulevan
lahilikenteen eli ns. short sediikenteen osuus on noussut melko nopeasti. Ne ovat korvanneet
kumipyorakuljetuksia ja aiemmin myos epemmilla breakbulk- tai bulk-aluksilla kulkenutta
liikennetta. Lahililkenteen osuus on tonneista arviolta hieman3@di% ja konttiyksikoistd seka TEU
maérista noin 30 %.

Maersk on kuitenkin tuonut Suomdiikenteeseen noin 800 TEUn ns. Jumbo Cladgksia. Vertailun
vuoksi: valtamerisatamien ns. deep séikenteessa esimerkiksi Aasian tai Pohjsiaerikan reiteilla
liikennoi jopa noin 24 000 TEUnN adik

Tyhjat kontit tuodaan Suomeen useimmiten konttialusten reitilla olevista Itameren satamista, silla
vienti tarvitsee enemman kontteja kuin mitd Suomen tuonnista tai transitoliikenteesta vientiyritysten
kayttvon vapautuuTyhjia kontteja tuodaan syottda lahiliikenteen varustamosta ja reiteista riippuen

talla hetkella erityisesti seuraavista: Pietari, Riika, Klaipeda, Gdynia, Gdansk ja osin myds manner
Euroopan satamistalalla hetkella tyhjia kontteja olisi myds Britanniassa, mutta niiden saaminen
Swomeen on kaytannossa erittdin hankalaa ja varustamoille kannattamatonta.

Tyhjien konttien siirtdkonttialuksilla suomalaien satarnien keskeron teknisesti mahdollista, mutta
tama ei ole kovin yleinen kaytantsilla konttien tarve ja saatavugsuraavaarkuljetustarpeeseemn
yleensa tiedossdo hyvissa ajoin. Mikali yksittaisia tyhjien kontteja tarvitsee siirtda satamasta tai
terminaalista toiseen, tapahtuu se joustavammin ja usein jopa halvemmalla kumipyo6rakuljetuksina.

Suomen kautta Vengjalle suuntamvia transitoliikenne on nykyaan vain mwdsa noin kymmenen
vuoden takaisesta, jolloin Suomeen jai tasta liikenteesta runsaasti tyhjia kontteja. Suurimmillaan tama
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Maailman kauppalaivastossa oli vuoden 2020 lopulla noin 350 jaéaluokan IA Super tai IA vaatimukset

tayttdvad konttialukseksi luokiteltua alusta. Naista vain yksi hieman afleO1TEUN las on

rekisterdity Suomeen. Taman lisdksi Suomeen on rekisterdity kaksi pelkastaan kontteja kuljettavaa
900 TEUnN ja jaéluokan IAS alusta, jotka on luokitettu monitoimialuksiksi.

Merkittdvin uhka huoltovarmuudelle talla vuosikymmenella on Suoiikenteessa olevan
jAdvahvistetun tonniston riittdmaton uusiutumineNuosikymmen loppuun Suomdiikenteen ao.
tonnistosta jopa noin 1/3, eli noin 30 alusta tulee poistumaan Euroopan sisdisesta liikenteesta.

4.2 Suomen konttiliikennemarkkinoiden segmentit

Suomen kattiliikennemarkkina voidaan jakaa viiteen segmenttiin, jotka ovat suuruusjarjestyksessa:

Valtameriliikennetta palveleva syottéli feederlikenne(deep sea)

Lahiliikenne, jossa kontit liikkuvat Suomen ja Euroopan (ml. Valimeren alue)(ghlilifisea)

Systeemiliikenne, jesa alukset kuljettavat lahes yksinomaan naité lastejetsateollisuus)

Kauttakulkulikennep&&osin Venajatiikennettd, ja jossa yksikot kuljetetaan rajan yli laiva

auto- tai junakuljetuksina

Maarajan ylittava konttijunaliikenngoka on lahes kokonaan Kiindifkennetta

Kaikissa segmenteissa kulkee myds tyhjid kontteja, joiden osuus Suomeen tulevista yksikoistd on

huomattavan isoEsimerkiksHaminaKtkanja Raumakoko liikenteestdyhjien konttien osuus on 65
¢ 75 %;Helsingisa vastaava osuus on 2535 % Viennissa tyhjigksikoitdon metsateollisuuden

satamissa noin 5 % ja Helsingissa 2lé4(ks.tarkemmat luvutulkokaupan osaltd aulukkal2).

Taulukko8 Suomen konttiliikenteen segmentit ja niiden arvioidut markkinaosuudet tonneista, yksikoista ja
TEUmMaAarista keskimaarin vuosind019;2021

Huom! Lahiliikenteen lastattuje konttien TEUosuus on arvioitu lastattujen yksikdiden laskennallisesta

kokonaismaaras N>z 22 a i

I nnQ 2kFftly

syottéliikenteesséa on noin 8% ja 20 % (ks. tarkemmiraulukka).

12YyGGASY

Arvioidut osuudet vuosina 2019-202

Konttllukentgen tonneista | yksikostd | TEU:ista
segmentit
Syéttoliikenne 70 % 60 % 62 %
Lahiliikenne 22 % 32 % 30 %
Systeemiliikenne 4 % 3 % 3%
Kauttakulkuliikenne 4 % 2 % 2 %
Konttijunaliikenne 1% 2 % 2 %
Yhteensa 100 % 100 % 100 ¢
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Syottd, lahi ja kauttakulkuliikenteen alukset toimivat ns.02 Y'Y 2 y  -geliastiedl &litkaikki
laivaajat voivat varata niista lastitilaa. Yli 90 % ndista aluksista on reiteilld, joissa on satamia kolmesta
tai useammasta maasta.

Systeemiliikenteessa liikkuu paaosin vain yhden tai muutaman metsateollisynddeniehen lasteja
ja siind liikenteessa tarvittavia tyhjia kontteja. Metsateollisuus on isoin yksittdinen toimiala myés
syotts- ja lahiliikenteessa.

Lahiliikenteessa on myos vain sita hoitavia aluksia, joista osa lilkkenn6i muihin kuin valtamerisatamiin.
Euoopan padsatamissakin short sedukset kayttavat usein eri terminaaleja kuin syottoliikenteen
alukset. Taman vuoksi lahilikenteen aikataulut ovat koraik@na pysyneet huomattavasti
syottdliikennetta luotettavampina, silla valtameriliikenteen aikatshdiriét koskevat niitd yleensa

vain epasuorasti. Yleinen pula konteista koskee luonnollisesti kaikkia segmentteja.

Segmenttien arvioidut osuudet on esitetty ohes$aylukkaB). logscale oy:mrvio perustuu tilastfen

ja muun markkinainformaation yhdistelyyn, ja se on luonteeltaan suuataava.

4.3 Liikenteen volyymit ja tasapaino

4.3.1 Kokonaisliikenne eri tilastoissa vuosie2019;2021keskiarvona

Eri tilastoldahteistd yhdistetyt ja niiden pohjaltasketut konttilikeneen volyymit on esitetty
taulukossa(Taulukkd). Tilastojen yhdistamiseen liittyvia kyayksié on tarkasteltu luvussadl

Taulukko9 Suomen koko konttilikenne (Tilastokeskus) ja ulkakppa (Tulli), ja naitd yhdistelemalla arvioitu
Euroopan lahilikenteen maara ja osuus koko liikkenteesta. Arvio on suurgatava, silla tilastojen
lukuarvot eivét ole taysin yhteismitalliset.

Huom! Lahiliikenteen lastattuje konttien TEUmaaraaei tilastga yhdistelemalla saa, vaan se amvioitu
lastattujenylsil | A RSY YNNNN&aGN 6&F N¥ S
40 %. Suhdeluku on eri kuin valtaméai feederliikenteessa (806 ja 20 %).

LOZ 22&GF nnQ 2F¢tly

*) ei sisally Tilastokeskuksen kokonaisluku

Tilastokeskus Tulli Euroopan short sea (arvio
_ _ 60 % FE
Keskiarvo A B C D E F G H=A-O |I=B-E 40 % TE
2019-2020 . - I - ikko-
Tuhatta | Yksikko- Tuhatta| Yksikot| Yksikot| Yksikot | Tuhatta Yks.l!fk? TEU
. s TEU . . e . . maara .
tonnia | maara tonnia | lastissa| tyhjana | yhteensg| tonnia . lastissa
lastissa
Tuonti 3774 438493 772008 1354 237179 225030 462 209 2400 200 00d 325 00(¢
Vienti 8665 442811 783939 8377 386241 79607 465 84§ 300 55 004 90 00(
Yhteensé 12439 881304 1555947 9731 623420 304637 928 057 2700 255 004 415 00d
Kauttakulku* 557| 68344 124 607 Arvioitu osuus koko liikenteest| 22 % 29 % 27 %

Konttiliikenne hoidetaan arviolta 9prosenttisesti konttialuksilla. Kontteja kuljetetaan jonkin verran
myo6s raro-aluksilla kuten esimerkiksi Grimaldi Linesin (Finnlines) BalticEurefditiiverkostossa,
jonka Suomen kayntisatama on Helsinki. Kontlajgkee osalasteinamyds muilla aluksilla, mutta
tarkkaamaaraaeri alustyypeill&uljetetuista konteista ei Suomeiikenteen osalta ole saatavissa.
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4.3.2 Kokonaislikenne2017¢2020

Suomen konttiliikenteessa kulki vuosig8172019 hieman yli 13 milj. tonnia t&araa, kun vuonna
2020 mé&ara oli noin 11,9 milj. tonnia; vuonna 2016 maaré oli 12,3 milj. tonnia. Kesadkuun loppuun
vuonna 2021 kuljetettu m&ara oli 6,0 milj. tonnia, joka on sama maara kuin kulki vuoden 2020
ensimmaisella vuosipuoliskolla (Tilastokeskus).

TEUyksikoita (ml. tyhjat yksikot) kulki vuosig@17c2019noin 1,6 miljoonaa, kun vuonna 2020 maaré

oli hieman alle 1,5 miljoonaa; vuonna 2016 maara oli hieman yli 1,5 miljoonaa yksikkda. Kesékuun
loppuun vuonna 2021 satamien kautta kulki hieman yli @80 TEUa; maaré on sama kuin vuoden
2020 ensimmaisella vuosipuoliskolla. Kuljetettuja konttiyksikoitéa oli kummankin vuoden 1. puoliskolla
noin 425 000Kuvio45).
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Kuvio 45 Suomen konttilikenteen tonni- ja TEUmaarainen kehitys2016;2020 miljoonaa tonnia (vasen y
akseli) ja miljoonaa TEU:a (oikeaakseli) vuodessa. (Lahde: Tilastokeskus)

Vertaamalla konttien kokonaismé&aria satamien kautta kuljetettuihin- VBUNNRXA Ay &t F RFFy  H |
kontiSy adzKRSf dz@dzZl &aA wnkyn® Y212yl AatAA]SyidSSadnN
[ AA1SyGiSSaaN 2y Yela YY® npQYyy 2l SNNAGN  Ydz

kokonaisliikenteesta hyvin pieni, joten suhdeluku 20/80 kuvastaa jakaumaa riittésdkiuudella.

Kokonaisliikenteen TEaarat ovat aikavalilla tammikuu 20h8aaliskuu 2021 olleet kuukausittain
noin 120 00Q140 000. Kuukausittainen vaihtelu on ollut suhteellisen pienté lukuun ottamatta vuoden
2020 helmikuuta, jolloin maara oli noin 1000 TEU:a. Kuukausittainen keskiarvo tammikuusta 2016
maaliskuuhun 2021 on noin 1200 TEU(Kuvio46)

Kauttakulkuliikenteen kuukausittaiset TEBbWAarat ovat syksyn 2019 jalkeen laskeneet 8 500 TEUnN
tasolle, kun kdsiarvo tammikuusta 2016 elokuuhun 2019 oli noin5®. (Kuvio46)
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Kuvio 46 Suomen konttilikenteen TEWnaardinen kehitys (vasen -gksel) ja siihen sisaltyva
kauttakulkuliikenne (oikea yakseli) tammikuu 2016¢ maaliskuu 2021, TEU:a kuukaudessa.
(Lahde: Tilastokeskus)

Tuontt ja vientilikenteen TEWh&arat ovat aikavalilla tammikuu 2048aaliskuu 2021 olleet lahes
yhta suuret, mika on konttiliikenteelle ominaista, silla lukuihin sisaltgwits tyhjat kontit(Kuvio47)

1400

1200

1 000 ~/\’\"AV”\V—/F_\/\N/\NA\/A\_\w’\—/\/
800
600 w\/\/\/\/\—\/\—/\/

400
— WN =
200
O TN M T ON~N0VDO A NANMITULONNOVDDO A NTNMITWOMNNODDO AN NM
O OO0 000000 ddd 000000000 ddd0 00000000 dddO OO
S =>S=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2=2==2
00 0O 0O 00 00 0O 00O 00 G0 0O O 0 O O O O O O O OO O OO OO OO O O O O O O O O O O O O I «
D T e T e I e I e I e I e I e T e T e T T I I e I e I e A e A e A S A S A S\ R SN B SN A o B oY I o\ I o I oY B o\ B o\ I o B9 N B9\
O OO0 O0O0DO0O0DO0DO0O0D0DO0DO0D0DO0DO0D0D0D0D00D0D00D000D0000000O0 00O
NN NNANNNANNNNNNNNNNNANNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN
—Kaikki yht., tn =—Tuonti, th —Vienti, tn Transito yht., tn

Kuvio47 Suomen konttilikenteen tonnimaarainen kehitys tammikuu 20X8maaliskuu 2021, tuhatta tonnia.
(L&hde: Tilastokeskus)

Tulli tilastoiulkokauparkonttiliikennetta kuljetusykdikoing, ja sen mukaan tyhjien konttien osuus ol
vuonna 2020 tuonnissa 48 % ja viennissd 18 %. Tama nakyykok@diikenteenTEUyksikdiden
yksikkdpainoissa, jotka ovat viennissd keskimadarin 11 tonnia/TEU. Tuonnissa ja
kauttakukuliikenteessa vastaava luku on noin 5 tonnia/ T@uvio48 ja Kuvio49)
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Kuvio 48 Suomen konttilikenteen TEWh&arainen kehitys tammikuu 2018 maaliskuu 2021, tuhatta TEU:a.
(L&hde: Tilastokeskus)
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Kuvio 49 Suomen konttilikenteen yksikkdpainot (tonnia/TEU) tammikuu 20X8maaliskuu 2021. (Lahde:
Tilastokeskus)

Portnetjarjestelmasta saatavasta alusliikennetilastosta lagket Suomeen liikennéineiden
konttialusten teoreettinen kapasiteetti oli vuonna 2020 yhteensa noin 1,9 milj. TEUa seka viennissa
ettd tuonnissa. Tilastokeskuksen lukujen mukaan samamonna tuonnissa ja viennissa kulki
kummassakimoin 0,8 milj.TEUaKuvio45), mika on noin 42 % teoreettisesta kapasiteetista.

Tama suurelta vaikuttava ero teoreettisen kapasiteetin ja toteutuneen liikenteen valilla johtuu mm.
siita, ettd useimpien konttialusten reitti koostuu satardgkneistd myds muissa maissa, ei pelkastaan
Suomen ja jonkun toisenaan sataman valilla.

Aluksilla on siis yhtdaikaisesti mukanaan myds muiden maiden vélisen liikenteen kontteja. Liséksi
linjaliikenteessa olevien feedeusten keskimaarainen tayttbastég vaistamatta selvasti alle 100
%:n johtuen liikennemaarevaihtelusta.
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4.3.3 Konttilikenne satamittain

Suomen konttisatamat olivat vuonna 2020 suuruusjarjestyksessa HaminaKotka, Helsinki ja Rauma
joiden kautta kulkee oin 90 % Suomen konttilikenteest®laiden keskindinen jarjestys on sama
konttiyksikbiden maaran, tonnien ja TEUn mukaagur8av&si suurimmattonnimaarissa mitaten

ovat Hanko Oulu,Tornio,Kokkolaja Kemi (Satamakohtainen tilasto v. 2020, ksite 12).
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Kuvio 50 Eteldisen Suomen ja lahialueiden satamien liikenne paalastilajeittain vuonna 2@9&mpi kuva) ja
PohjoisEuroopan ns. North rangepéésatamien konttilikenne vuonna 2020, milj. TEU jad¥uus
North rangeliikenteesta (alempi kuva).

Lahteet ylakuvaBaltic Transport Journal, Baltic Port Maps 2G#akuva: HHLA Annual Report 2021.
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Suomen tarkeimpien konttisatamien liikenne vuonna 2020 on esitetty Suomen léhisatamien rinnalla
(Kuvio50). Suomenlahden ylivoimaisesti suurin konttisatama on Pietari, joka kasitteli noin 2,1 milj.
TEUa. Siella toimii useita konttiterminaaleja, kuten Pietarin konttiterminaali (CTSP), Bronka ja
Kronstadtin saarella sijaitseva aiemm@ontainershipsin ja nyttemmin Global Ports:n ja CMA
Terminalsin yhteisyrityksen operoima Moby Dik. Suomen ulkopuolisista seuraavaksnreatri
konttisatama Suomen l&hialueillavat Tallinna (noin 218900 TEU) ja Gavle (noin 1060 TEU).
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Kuvio 51 Suomen konttilikenne satamittain tammikuu 2018 maaliskuu 2021, tuhatta tonnia kuukaudessa.
(Lahde: Tilastokeskus)

Jaksolla tammikuu 2018 maaliskuu 2021 konttiliikenteessa kulkeneet tavaratonnit ovat pysyneet
melkostabiileina alkuvutta 2020 lukuun ottamatta. Alkuvuonna 2021 tonnimaarat elpyivat nopeasti,
ja ne palautuivat ajanjakson keskimaaraisiin volyymeiin/{o51).
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Kuvio 52 Suomen konttilikenne, vienti paasamittain tammikuu 2018¢ maaliskuu 2021, tuhatta tonnia
kuukaudessa. (Lahde: Tilastokeskus)
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Satamakohtaisissa likennemé&aérissa vaihtelua on havaittavissa enemman erityisesti tuontiliikenteen
osalta, jossa tonnim&éarat ovat noin puolet viennin tonnimaarenrattuna. (Kuvio52 ja Kuvio53).
TEUyksikoissa esitetyt kuvaajat 10ytyvat raportin liitteistéite 13).
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Kuvio 53 Suomen konttilikenne, tuonti paésatamittain tammikuu 2018 maaliskuu 2021, tuhatta tonnia
kuukaudessa. (Lahde: @gtokeskus)

4.3.4 Kontessa kulkevaulkokauppa Suomen ja EU:n ulkopuolisten maiden valilla

Konteissa kulkevamkokaupanlastattuja konttiyksikoita oli vuosin®2019;2020keskiméaérin yhteensa
noin 625000, joista noin 62 % viennissa ja 38 % tuonnissa. Tyhjia konttiyksikdita oli ndd@}60
joista hieman alle puolet, eli noin 49 % oli viennissa ja 51 % tuonnissa. Tyhjia yksikditasiigkku
ulkokaupassa lukumaaraisesti lahes saman verran kumpaankin suuntaan.

4.3.4.1 Konteissa kulkevan ulkokaupan arvon ja volyymin kehitys

Tullin ennakkotietojen mukaaBuomen kko tavarakaupararvo vuonna 2020 oli 111,7 mrd. euroa,
josta tuonti oli noin59,4 nrd. euroa ja vienti noin 53 mrd. euroa. Ulkomaankaupan argainui
vuonna 2020/uoden2006tasolle(Kuvio54).

Vuonna 202@lkokaupan(pl. EU:n sisédkauppa) viennin arvosta 14 % (8,0 mrd. euroa) kulki konteissa,
tuonnissa osuus arvosta olbin 8 % (4,6 mrd. euroa). Tuilastoi ulkokaupan arvon Suomen ja EU:n
ulkopuolisten maiden valilla niin, ettd konttikuljetukset ovat siind omana ryhmand&i.n
sisdkaupastavastaavaa tilastointia ei ole saatavilks. mydduku 1.4.)
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Kuvio 54 Suomenkoko tavaravienti ja-tuonti 2002¢2020, mrd. euroa juoksevin hinnoin. Lahde: Tulli
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Kuvio 55 Konttilikenteen arvo ja volyymi Suomemlkokaupassa vuosin2002;2020 miljoonaa euroa ja
tuhatta tonnia; ei sisdlla EU:n sisdkauppaa. Tilastolahde: Tullin Wigtokanta.

Konttiliikenteen arvo Suomen ulkokaupassa on kasvanut -A0@fla lédhes joka vuosi koko
tavarakaupan arvoa nopeammin. Nain oli my®ds vuonna 2020, vaikka kontiivieonnimaarat
supistuivat yli 20 %K@vio55ja Taulukkaol0)

TaulukkolOKonttilikenteen osuus Suomen ulkokaupasta kuljetusmuodoittain vuonr22®, miljoonaa euroa
ja prosenttia ei sisalla EU:n sisakauppagilastolahde: Tullin Uljatietokanta; numerot 09
viittaavat SIT@avaraluokituksen paaryhmiin.

Tuonti lahetysmaittain ~ Vienti maaramaittain

Tilastoarvo (milj. euro) 2019 2020 2019 2020

0-9 Kaikki kuljetusmuodot yht. 65 849 59 350 65 053 57 34C
0-9 Konttikuljetukset 4612 4 599 9 064 8 035
Konttikuljetusten osuus 7,0 % 7,7 % 13,9 % 14,0 %

Konttikuljetusten ajankohtaisselvityslokakuu2021



80 (137)

4.3.4.2 Konteissa kulkevan ulkokaupanantieteellinen jakauma

Konttikuletusten osuus vaihtelee huomattavasti tavaratyypista toiseen: yhtaalta yksikkoarvoltaan
alhaiset suuret irtolastierét ja toisaalta hyvin nopeaa kuljetusta tarvitsevat ja/tai yksikkoarvoltaan
erittéin arvokkaat tuotteet soveltuvat huonosti konttikuljetuksii

Konttikuljetusten edut korostuvat myos kuljetusmatkan ja tarvittavien valilaivausten maaran
kasvaessa. Taman vuoksi kontteihin muuten soveltuvaa tavaraa kuljeteya@mharvoin konteissa
esimerkiksi Pohjoismaihin tai Baltian maihkuljetusmuotona ortuolloin useimmiten peravaunulla
hoidettava kumipydrékuljetusSuomen ulkomaankaupan rakenteen vuoksi on myos ilmeistd, ettéa
tavaran arvolla mitaten konttikuljetusten osuus kaikista kuljetusmuodoista on noin kaksinkertainen
tuontiin verrattuna.

Ita- ja Eeld-Aasiano G A £ | & (i 2 & & losuuskomizigsa kikavastakkakaupan arvostaoli noin
puolet sek&viennissa ettd tuonnissa vuonna 2020. Kiinan osuus tuonnissa oli noin 32 % ja viennissa
noin 18 %. Pohjoidmerikan osuus viennissa oli noin 20 % ja hissa noin 10 Yraulukkoll).

Taulukkol1l Konteissa kuljetettu Suomen ulkokauppa vuonna 2020 mgamittédin, miljoonaa euroa; ryhma
Eurooppa ei sisdlla EU:n sisdkauppaa. Tilastolahdeil Uljastietokanta

Vienti, milj. euroa Tuonti, milj. euroa

2020 Kaikki Merikuljetus | Rautatie- Kaikki Merikuljetus | Rautatie-

kuljetusmuodot | (ml. autokulj.)| kuljetus | kuljetusmuodot| (ml. autokulj.) | kuljetus
Eurooppa (ei EU) 494 379 57 1125 151 950
Pohjois-Afrikka 210 210 0 19 19 -
Muut Afrikan maat 292 291 - 235 235 -
Lahi- ja Keski-Ita 553 553 - 35 35 1
Muu Aasia 3 809 3747 60 2274 2 115 151
Pohjois-Amerikka 1 556 1 553 - 354 354 -
Vali-Amerikka 246 246 - 180 180 -
Etela-Amerikka 617 616 - 348 348 -
Oseania 258 258 - 26 26 -
Kaikki maat yhteensg 8 035 7 854 116 4 599 3 463 1101

Vaikka konttilikennetilastoista on saatavissa luvut vain ulkokaupan osalta, mm. satamien
kasittelemien konttien kokonaismaaran perusteella voidaan arvioida, ettd konteissa kulkeva Suomen
EU:n sisdkauppa lier noin 5 % kaikista kasitellyista konttiyksikdistd, ja osuus tavarakaupan arvosta
lienee tata pienempi. Nain ulkokaupan tilastot antavat varsin kattavan kuvan konttiliikenteesta.

Maarajan ylittdvaa konttilikennettd on tilastoitu vain Vainikkalaan, jordsuus tuonti ja
vientiliikenteen kaikista konttiyksikdista oli vuonna 2020 noin 5 %. Rautateitse konteissa maarajan yli
ulkokaupassa tuodun tavaran arvo oli kuitenkib@D milj. euroa, eli 24 % konttituonnin arvosta. Tata
kautta konteissa tuodun tavarakeskimaarainen yksikkdarvo ulkokaupassa vaikuttaisi olevan
viisinkertainen meritse konteissa tuotuun verrattuna.

4.3.4.3 Konteissa kulkevan ulkokaupan tavaralajit

Suomen koko viennin ja tuonnin 10 tarkeinta tuoteryhmaa Sriasalla on esitetty vertailun vuai
litteessa(Liite 7); luvuissaseka Eth sisékauppatta ulkokaugaEU:n ulkopuolisten maiden kanssa.
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Paatoimialoista metsateollisuus on ylivoimaisesti suurin konttikuljetusten kayttaja: sen kontitetun
tavaravennin arvaulkokaupassali vuonna 2020 yli 2,7 mrd. euroa (ruskealla merkityt tavararyhmat;
Kuvio56). Simma on lahes 30 ¥etsateollisiuden koko viennin arvosta.
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Kuvio 56 Konttiviennin arvoja osuus Suomen ulkaupastg 17 arvoltaan suurinta 2ason SITduokituksen
tavararyhmaav. 2020, milj. euroa ja prosenttiaei sisalla EU:n sisakauppadilastolahde: Tulli;
numerot 0¢9 viittaavat SIT@avaraluokituksen @aryhmiin
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Kuvio 57 Konttituonnin arvo ja osuus Suomeunlkokaupasta; 15 arvoltaan suurinta-2ason SIT@uokituksen
tavararyhmaa v. 2020, milj. euroa ja prosenttiai sisélla EU:n sisékauppabilasblahde: Tulli;
numerot 09 viittaavat SIT@avararyhmiin.

Metsateollisuuden paatuotteet ovat myos yksikkdarvoltaan (euroa/tn) suhteellisen halpoja ja melko
painavia tuotteita, mika tarkoittaa sita, etta niiden kuljettamiseen tarvitaan erittiin paljon kgntt
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Ulkokaupan vientikonteista metséateollisuuden osuus on noin 70 %, eli noiO@DYksikkoda tai
hieman yli 50000 TEUa. Konttituontia EU:n ulkopuolelta metsateollisuuden yrityksilla on hyvin
vahan. Toimialan suurimmat suomalaisyritykset ovat kansésestikin erittain merkittavia laivaajia,
joiden volyymit mahdollistavat myds oman ns. systeemiliikenteen operoinnin.

Alan yritysten markkinavoima suhteessa valtamerivarustamoihirfkaitalaisenvahva. Ne ovatkin
pystyneet yllapitamaan liikennettddan muihitoimijoihin verrattuna melko vahaisin hairidin ja
vahintdan vuoden mittaisten sopimusten ansiosta merkittavasti spbtitasoja halvemmalla.

Seuraavaksi suurimmat konttiviennin tavararyhmét ulkokaupassa ovat erilaiset mgglli
konepajateollisuuden totteet. Naista tarkeimpien tavararyhmien yhteenlaskettu viennin arvo oli
vuonna 2020 hieman yli 2,2 mrd. euroa (tavararyhmat 71, 72, 74 jE8i056).

Naiden vienti jakaantuu metsateollisuutta huomattavasti useaatie toimijalle; lisaksi metallija
konepajateollisuuden tuotteiden yksikkdarvo on yleensa korkea. TAma tarkoittaa sita, etté korkeasta
vientiarvosta huolimatta tdméan alan yritysten markkinavoima laivaajina suhteessa
valtamerivarustamoihin on useimmitdreikko.

Tuonnissa ylivoimaisesti suurin konttikuljetustéavararyhméa on28 Malmit ja metalliromu: sen
ulkotuonin arvo oli vuonna 2020 yli 1,1 mrd. eurddummavastaa neljannest&oko konttituonnin
arvosta. Taman tavararyhméan koko tuonnin arvosta 30 %kkel konteissa (vihrealla merkitty
tavararyhmaKuvio57).

Seuraavaksi suurimmat tavararyhmaét konttituonnissa ovat arvoltaan selvasti pienempia ja hajautuvat
hyvin monen eri toimialaja toimijankesken. Yksittaistekonttituojien markkinavoima laivaajina on
useimmiten heikko suhteessa valtamerivarustamoihin. Suuria volyymeja konteissa kuljettavien
tuojien, kuten kaupan keskusliikkeidemarkkinavoimavarustamoiden suuntaaron kuitenkin
kohtalaisen suurohtuen laheskroonisesta tyhjien konttien tarpeesta Suomessa.

4.3.4.4 Ulkokaupan konttilikenne satamittain ja maarajan yli

Noin 95 % Suomen konttilikenteen yksikotékulkee satamien kautta; maarajan ylittavaa liikennetta
on tilastoitu vain Vainikkalaan, jonka osuus ttieja vientiliikenteen kaikista yksikoista on noin 5 %.

Suomen konttiliikenteen erityispiirre on, ettd tyhjien konttien maara tuontilikenteessd on
huomattavan suuri Ulkotuonnissa tyhjien osuusli vuosina 20192020 keskimaarin 49 %a koko
tuontiliikenteest& arvioltanoin 40 %.

Metsateollisuuden vientisatamissa tyhjien konttien tarve on suufullin tilastoimassa ulkokaupassa
HaminaKotkaan saapuneessa liikenteagbiien konttien osuus oli noin 70 #tionna 2020Raumalla
60 %ja Helsingissa noin 30.%astaavasti HaminaKotkatkoviennissa vain 4 % konteista oli tyhjia;
Raumalla timé& osuus oli?8 mutta Helsingisséa noin 25 aulukkal?2).

Vainikkalan liikenteen jakauma anetséteollisuuden satamien peilikuvauontikonteista noin 87 %
saapuu lastissa ja vientikonteista tyhjia on n8%.

4 Tullin tilastoyksikkona on kuljetuskttinsen koosta tai tyypista riippumatta, eli kyse ei ole T&uista.
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Taulukko12 Ulkokaupan konttilikenteen yksikdt vuonna 2020 rajanylityspaikoittain. Tilastoldhde: Tulli

2020 | Saapuneet Lahteneet

Rajanylityspaikka Lastissa Tyhjana Yhteensa Tyhjien Lastissa Tyhjana Yhteensa Tyhjien

osuus osuus
HaminaKotka 46 259 114 183 160 442 71% 160630 6382 167 012 4 %
Helsinki 99505 42061 141566 30 % 102261 34408 136 669 259
Rauma 25359 40366 65725 61% 63659 5251 68910 8 %
Vainikkala 21046 3269 24315 139 3532 19742 23274 859
Hanko 19 084 1214 20298 6% 10756 8578 19334 449
Muut satamat yht. 19 447 7678 27125 28% 27463 5570 33033 179

Kaikki yhteensé 230 700 208 771 439471 48 % 368 301. 79931 448 232 18 %

Vuonna 202MHdsingin sataman kauttalkokaupan kontteja kulkastissa noin 10000 yksikko&eka
viennissa etta tuonnissa. Sataman oman tilaston mukaan sen koko liikenteestéd vuonna 2020 lastattuja
TEUyksikoitaoli viennissa noin 18900 TEU ja tuonnissa noin 10G0 TEU. Luvut tasmaavat, kun
oletetaan, etta liikenteesta noin 8% on 40 jalan (FEU) ja noin 20 % 20 jalan kontteja.

Tyhjiayksikoitaoli Helsingin Satamanlkokaupanviennissa noin 3800 ja tuonnissa noin 42 000
yksikk6a, elr5¢30 % ulkokaupanyksikkdjenkokonaismaarastéSataman oman tilaston mukaan sen
koko liikenteestédvuonna 2020 tyhjia TEYksikoitéoli viennissa noin 6600 (26 % koko liikenteesta)
ja tuonnissa noin 8000 (32 %).

Tyhjien konttien operointia kasitelladn myods jaljempana, mutta sygtdahiiikenteen varustamot
pyrkivat hakemaan tyhjat kontit Itdmeren alueen satamista, joissa niitéd on tarjolla. Tallaisia ovat
tyypillisesti mm. Pietari, Riika, Klaipeda ja Gdansk/Gdynia.

4.3.5 Konteissa kulkevan EU:n sisédkaupan volyymi

Sisdkaupan arvioitosuus koko konttilikenteesta ja verrattuna sen eri segmentteihin 16ytyy taman
paaluvun alustaTaulukkoB) samoin kuin tilastolukujen vertailr @ulukko).

Luvussa 1.4 avatiin Tilastokeskuksen konttilikennetilastoinnifa Tullin konteissa kulkevan
ulkokaupan tilastoinnin eroja Sisdkaupassa ei tehda tilinoituksia, joten ulkomaankauppga
kuljetustilastoinnin saatavilla oleva tietoaineisto on huomattavasti suppeanipilkokaupassa.

Tassa alaluvussa esitetddrullin ja Tilastokeskuksen tilastoinngrotuksena saatava konteissa
kulkevan EU:n sisdkaupan tavaramaara tonngmaksikkoina Tilastojen erojen vuoksi tarkkoja
lastattujen tai tyhjana kulkevia TEWA&aria ELh sisdkaupassa ei saa suoraan, vaan ne on arvioitu
tonnimaarien seka yksikkdmaarien pohjalta. Kontitetun sisdkauppatavaran arvon, tuoteryhmien tai
maiden jakaumasta ei ole olemassa tilastoja.

Ssakaupasalastattuja konttiyksikkata oli Tilastokeskuksen jaullin vuosien 2019 ja 2020 tilastoja
yhdistamalla arviolta hieman alle 2600, joista noir78 %tuonnissaga 22 %viennissa.

Tyhjen yksikdden maaraa sisdkaupassai tilastoja yhdistamalla arvioidavain epésuorasti
Ulkokaupassatyhjia yksikoita liikui vuosina2019;2020 keskimaérind60000, joista noin 49 %lio
viennissé ja 51 % tuonnissa.
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Euroopan unionin osalta l&hilikenteen eli ns. short semarkkinan osuus koko Suomen
konttilikenteestd on tonneissa laskien arviolta noin 1/5, lastissa olevienttilgksididen méaéarasta
hieman alle 30 % ja lastissa olevista JEtlkdista noin Y4Taulukkad)

Konttilikenteen ns. short seamarkkinaan kuuluu toiminnallisesti ja maantieteellisesti myds EU:n
ulkopuolisia maitga alueitag joista Suomen kannalta tarkeimmat ovat (aakkosjarjestyksessa) Egypti,
Lahtlta ja Turkki, ja nykyaan myos {Batannia N&in ollen koko l&hiliikenteen markkinaosuus on ylla
esitettyja osuuksia jonkin verran suurempi. Tarkkaa arviota tastéu#genkaan voi antaa, silla
esimerkiksi Isd@ritannia on vasta hiljattain siirtynyt ulkomaankauppatilastoinnissa EU:n ulkopuolelle.

4.4 Linjaliikenteen reittiverkot seka syotto- ja lahiliikenteen toimijat

Suomen konttiliikenteen reittiverkko perustupaaosin syotté- ja lahilikenteeseenltameren ja
Pohjanmeren alueella. Joitakin suoria yhteyksia on myds Iberian niemimaalle, mutta ei Valitherelle

Taulukko13 Containerships Oy:n Euroopan ja Valimeren liikenteen reittiverkko-slgyskuun taitteessa 2021.
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Reitin nimi
BALT |

BALT Il

BARU
INTRABALT
BALT Il

BALT V

BALT VII
BALTNOR
SCAN BALTIC
ITALY Service
KATTEGAT
ALEX

BENI

BGX

CISS

DUNK Service
ECUK
EUROMAR
GAPC

NEMO

NWUK

POME

Portugal Express

Portugal Service

Reitti ja sen paaasiallinen rotaatio

Tallinn, Riga, St PetersbuHglsinki Klaipeda, Teesport and Rotterdam
St Petersburdilelsinkj Riga, Teesport, Zeebrugge and Rotterdam
Russia, Estonia, Lithuania, LatWemland UK, Ireland, Portugal, Spain and Moro
Helsinki St Petersburg, Libeck and Aarhus

St Petersburg, Klaipeda, Gdynia, Teesport and Rotterdam

Gdynia and Tilbury

Gdynia, Klaipeda, Teesport, Tilbury

Klaipeda, Gdynia, Oslo and Aarhus

Bilbao, Tilbury, Helsingborg, Gdynia, Leixoes and Setubal

Milan, Rotterdam, and Liibeck

Halmstad, Oslo, Liubeck and Helsingborg

Algeciras, Tilbury, Antwerp, Rotterdam, Hamburg

Dunkirk, Rotterdam, Dublin and Cork

Dunkirk, Bilbao, Gijon, Vigo, Rotterdam

Tilbury, Rotterdam, Hamburg, Cadiz, Santa Cruz de Tenerife, Las Palmas,
Casablanca, Gibraltar, Huelva, Ferrol

Dunkirk, Liverpool, Bristol

Rotterdam, Felixstowe, Teesport, Grangemouth

Rotterdam, Hamburg, Antwerp, Le Havre, Casablanca, Agadir
Leixoes, Lisbon, Casablanca

Valencia, London Gateway, Rotterdam, Hamburg

Dublin, Greenock, Liverpool, Bristol, Bilbao

Cadiz, Setubal, Gibraltar, Cartagena and Algeciras

Rotterdam, Lisbon, Leixoes

Cadiz, Setubal, Leixoes, Ferrol, Tilbury, Dunkirk, Antwerp, Rotterdam

Portugal South Spaiublin, Liverpool, Setubal, Leixoes, Cadiz, Cartagena, Valencia

SCUK
SECI

Bilbao, Tilbury and Rotterdam
Seville, Tenerife, Las Palmas and Arrecife

15Ks. konttilikenteen reittikarttoja esinhttps://www.europeantransportmaps.com/map/container/operator
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Tarkeimmat syo6ttd- ja l&hilikenteen varustamot ovat Euroopassa operoivaUnifeeder,
maailmanlaajuisesti toimiva singaporelainenPRESS FEEDER&kA valtamerivarustamoiden
omistukseen kuuluvat Containerships (CMA CGM), Maersk, MSC sekd metsateollisuuden
systeemiliikennetté kahdella noin 900 TEUnN aluksella operoiva suomalainen Langh Ship.

Isojen feedetvarustamoiden reittiverkostot ovat usein hyvin laajat. Esimerkiksi MSC:lla oli Euroopan
ja Valimeren saannddiessa konttilinjaliikenteessa vuonna 2021 noin 55 eri sy@idahiliikenteen
reittid. Naistd 89 palvelee Iltdmeren satamia, joista vain kahdella on kdyntisatamia Suomessa: Baltic
Loop 2 reitilla AntwerpergBremerhavegKaliningradKotksgAntwerpen ja Balt Loop 10 reitilla
AntwerpergHelsinkgRaumaRiikagAntwerpen

Esimerkkina liikenteen sopeuttamisesta markkinatilanteeseem mm. MSCn paatds korvata
helmikuussa 2021 Baltic Loop 3@itilla aiemmin olit 1 856 TEUMS Valdivia noin 420 TEUa
pienemmallaAMSCEyra aluksella Samalla kyseisaeitin kapasiteetti laski noin 11 prosenttia.

Vastaavasti elo-syyskuun taitteessa 202Xontainershipsarustamon Euroopan ja Véalimeren
likenteess&oli 27 eri reittid. Naistd vain neljalla on satamakaynti Suomessatékéyssavain
Helsingissa. Muita Itdmeren satamia on seitsemalla reitilla ja loput 16 reittid ovat Kontinentin,
Pohjanmeren ja Valimeren alueilla tai niiden valilfaulukkol3).

Neljalla Containershipsin Suomesuuntautuvalla reitilla on kullakin ainakBg6 muuta maata ja/tai
satamaa, ja INTRABAI€TtiII& maita on Suomen liséksi perati yhdeksan.

Esimerli: Unifeederin Suomediikenne

Varustamoista ihein reittiverkko Suomettikenteessd on Unifeederilld, jonka esimerkkiaikatay
reiteittain, aluksittain ml. niiden kapasiteetti aikavalilla 11.80.6.2021 on esitettyitteessa Liite 14).
Taman vajaan kuuden viikon aikana Unifeederin alusten oli tarkoitus ké&yda 37 kertaa HaminaKd
28 kertaa Helsingissa ja kuusi kertaa Raumalla. Aikataulun toteuma ei ole tiedossa,
kansainvalisen konttiliikenteen viiveet ovat vaikuttaneet osaan suunniteltuja satamakaynteja ja
toteutuneita aikatauluja.

Tana kuuden viikon ajanjaksona varustamon 19:n eri aluksen reitit sisdlsivat ainakin yhden suon
sataman. Pelkdstddn Suomgn Kontinentin valisessa liikenteessa Unifeederin esimerkkiaikata
19:sta aluksesta on kuusi. Nelja niistéd on kooltaan 0284 TEUN, yksi349 TEUnN ja yksidR5
TEUn alus.

Loput esimerkkiaikataulun 13 alusta ovat reiteilld, joissa muina Itamexaména ovat mm. Tallinna|
UstLuga, Pietari, Riika, Klaipeda, Gdansk ja Gdynia.

Pelkastdan Suomen ja Kontinentin vélisessa liikenteessa olevien kuuden aluksen koko kapasit
Suomenliikenteessd, ja niilla kaikilla kayntisatamina ovat Helsinki ja ikt#fotka. Kulloisestakir
markkinatilanteesta riippuen alukset purkavat mukanaan olevasta lastista tyypillisesti hiem
puolet Helsinkiin ja loput HaminaKotkaan, ja ottavat vastaavasti Kontinentille menevaa lastia
satamista. Tyhjia kontteja tuoda erityisesti HaminaKotkaan

Suomeen liikenndivien varustamoiden reitit ovat osin erikoistuneet niin, ettd vain muutama niista
operoi Perameren aamiin. Volyymista yli 90 % keskittyy kuitenkin HaminaKotkaan, Helsinkiin ja
Raumalle, joihin useimmat feedeja lahiliikenteen varustamot liikenndivat. Kaikki naistd eivat
valttdAmattd kay kaikissa kolmessa, vaan esimerkiksi Containershipsin liikerkieykddelsinkiin.
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Sy6ttd ja lahilikenteen varustamot pyrkivat koko ajan mukauttamaan reittiverkkoaan, sen
kapasiteettia ja siina operoivia aluksia markkinatilanteen mukaan. Tama tarkoittaa muun muassa sita,
etta varustamot peilaavat Suomditkennettddn suhteessa muuhun reittiverkostoon ja
markkinatilanteeseen kokonaisuudessaan.

Containershipsin ja Unifeederin esimerkit (wvrtydsLiite 14) tarkoittavat sitd, ettd Suomen satamien
osuus suurimpien syottda lahilikenteen varustamoiden toiminnassa on vain pieni osa niiden koko
operointia.

4.5 Suomen kytkeytyvyys kansainvaliseen konttiliikenteeseen

4.5.1 UNCTADIN Liner Shipping Connectivity Index (LSCI)

UNCTADiIn Liner Shipping Connectivity Index (LSCI) on indikaatarikkovaltioiden
kytkeytyvyydestamaailmanlaajuiseen konttilikenneverkkoofy NCTAD 2020a;2020b;2020¢)SCI
muodostuu kuudesta osaalueesta jotka kuvastavat linjalikennevarustamoiden konttialusten
likenndintidkunkin maan satamiin

1) Aluskayntien maaraiikkotasolla

2) Ko. alusten kokonaiskapasiteetti vuositasolla (TEU) eli kokonaistarjonta

3) Niidenvarustamoiderukumaara, jotkdiikennoéivat saanndllisesti maahan/maagsta
4) Niidenvarustamoidedukumaard, jotka tarjoavat kuljetuspalveltja

5) Aluskolo keskimdaarin (TEU), maaraytyppusmman toimijan keskimaluskoon mukaan
6) Suorien linjaliikenneparimaiden lukumaara
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—Kiina Tanska Suomi Saksa —Ruotsi

LSChrvo perustuu mm. konttialuskayntien jeeittien maaraan, alusten maksinja
keskikokoon ja kasiteltyihin TEU:hin kussakin reaas

Kuvio 58 Konttilikenteen Liner  Shipping  Container Index Q1/2006 ¢ Q1/2021.
Suomi, johtava maa Kiina sekd verrokit Saksa, Tanska ja  Ruotsi.
Perusluku: Kiina Q1/2006 = 100. Lahde: UNCTAD
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Maan LSGhdeksiarvo maaraytyyaan konttlikenteen volyymin lisdksnyds sen maantieteellisen
aseman mukaan. Sijoitukseen vaikuttaa liséksi se, kuinka monen eri linjalikennereitin varrella ko. maa
on maailmanlaajuisessa linjaliikenneverkussa.

Vuonna 2020 korkeimmat LS@$teet saanut maa DKiina, ja nelja seuraavaa olivat Singapore, Etela
Korea, Yhdysvallat ja Malesia; Saksa oli sijalla 13. Seuraavat nelja ItAmeren maata olivat Puola (28.),
Ruotsi (32.), Tanska (34.) ja Venaja (50.). Suomi oli sija(l&alB3058, UNCTAR020Db).
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Kuvio59 Konttilikenteen Liner Shipping Container Indexin kattamat maat ja nadiden satamaliikenne (TEU)
vuonna 2017. Lahde: UNCTAD

LSCI kattaa vain konttilikenteeMaat, jotka keskittyvat padasiassa-nmmerenkulkuun, saavat
yleensa alhaiset pisteet, vaikka niiden meritse tapahtuva kaupankaynti ja merenkulun toiminnat
olisivat pitkalle kehittyneita. Esimerkkeja tallaisista lahialueen maista ovat Viro, Suomi ja Norja.

4.5.2 UNCTADIN Liner Shipping Bilateral Connectivity Index (LSBCI)

LSCI:n sivujuonne on yksityiskohtaisempi Liner Shipping Bilateral Connectivity Index (LSBCI), joka
pohjautuu LSCI:n dataan, mutta mittaa maaparien kytkeytymista toisiinsa. Mydskaan LSB(oei ka
ro-likennettd; tama heikentaa merkittavasti esimerkiksi Viron ja Suomen pisteita.

Tasta huolimatta LSBCI kuvaa hyvin sita, kuinka tilyiiatiloyhastic esimerkiksi Itdmeren maat ovat
sidoksissa toisiinsa konttimerenkulussa. LSBCl:ssa korostyis mdaksan asema Euroopan
tarkeimpanamaailmankaupn ja konttiliikenteensolmukohtana.

Kun tarkastellaan konttien kuljetusyhteyksien LSi@®hsiteettia kaikkiin maailman maihin, Saksa on
keskeisin kauppakumppani kahdeksan Itdameren maan kohdalla. Pkidmuekee Vendja, jonka
LSBGCpisteissa Saksa on sijalla 11. Tihein yhteys minkd tahansa maaparin valilla on Saksan ja Puolan
valilla, kun taas valjin yhteys on Norjasta Latviaan. Norjan konttiliikenneyhteys Baltiasta pohjoiseen
on ymmarrettavasti kauttagaan |6yha Taulukkol4 ja Taulukkalbs).
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Taulukkol4 Suomen ja Itdmera valtioiden LSBdhdeksiluvut 2020 Tilastolahde: UNCTAD 2020c

g o E| 8| g 3| = g T 2
2020 sl | S| w=| &| &| &| S| 5| 3

= (%)) 0p] | 5 Z o > o d
Tanska 0,15 | 0,16 0,16 | 0,17 | 0,18 | 0,17 | 0,17 [O¥SN
Viro 0,21 | 0,21 | 0,16 | 0,17 | 0,15 | 0,20 | 0,19 | 0,17
Suomi 0,20 | 0,20 | 0,15 | 0,21 | 0,21 | 0,18
Saksa 0,20 | 0,21 [F0277|70;48770,257 70,44
Latvia 0,20 | 0,23 | 0,20 | 0,21 | 0,27
Liettua 0,17 | 0,23 | 0,20 | 0,17
Norja 0,17 | 0,24 | 0,17
Puola 0,23 | 0,19
Venaja 0,18
Saksan sijoitug
kumppanina 2 1 1 - 2 2 1 2 11 1
Varikoodit <0,15] 015¢0,19] 0,2¢0,25 [EI0I251

Maksimipistet = 1,0; Vahimmaispiste= 0,0; Vaihteluvalit: Itameren valtigtglobaalit markkinat: 0,08),48.

Vaikka Saksa onkin merkittava konttilikenteen solmukohta, on Puolan merkitys kasvanut viime
vuosina. LSB@isteytystosin indikoi, ettéd Puolan ja Tanskan valinen konttilikenteen intensiteetti on
puolittunut, samalla kun Tanskan ja Ruotsin valinen intensiteetti on kasvanut. (Taulukko 2).

Taulukkol5 Suomen jddhimaidenLSBCindeksiluvun mwtos 201%,2020.Tilastolahde: UNCTAD 2020c
© —

Muutos é o g _;‘g 'g § -g ‘—3 % %
20152020 Sl > 3 & 8| g 2| 2| o &
Tanska 0% -4% 0% -3% 1% -1%|NNS0 -3 %] 129 %
Viro 4% 4% 8% 5% -4% 159 6% 1%
Suomi 3% 16% 129 -10% 9% -3% -4%
Saksa 90w 19 389 179 TU 24%
Latvia 10% 0% 14% 10% 2%
Liettua 7% 10% 5% 2%
Norja 3% -5% -4 %
Puola 11 % 5%
Venaja -6 %
Varikoodit 00 >0

Suomen tarkeirkonttilikenteen vastinpari Itameren alueeltan edelleen Saksa, mutta havaittavissa
on konttiliikenteen painoarvon siirtymista Latvian, Liettuan ja Puolan suuntaan (16 %, 12 % ja 9 %
nousuvuodesta 2015 vuoteen 2020.6yhin kykeytyvyys orNorjaan (muutos-10 %).
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4.6 Liikenteen rahtitasot viennissa ja tuonnissa

Tavanomaisen lastin kuljetuskustannuksia Suomen ja Kidlla havainnollistetaan ohess@gluvio

60 ja Kuvio61). Esimerkiksi vaarallisten aineiden tai lamposaadeltyjen konttikuljetusten rahtihinnat
ovat 20 % 40 % néita korkeammakKuvioissan mygs viittauksenomaisesti ilmoitettu niiden kautta
kulkenut lastim&ara ja breabulk- laivausten potentiaalinen kapasiteetti.

120 000 4 o *) Esimerkissédlastia0d yk C9! 6nnQ 1:
Kapasiteetti < 0,1 **) Lentorahti ja break-bulk- alus (esim. sahatavara)
80 000 suhteutettuna konttikuljetuksen kapasiteettiin

A Konttialusten Suomen ja Kiinan valilla
@ gg 888 X kuljettama lastin maara = 100
~ Kapasiteetti < 1 FCL = Kokokontti (Flﬂbnta_inerload) _
% LCL = Kappaletavara kontis¢aeéshan containerload
w
» 20000
2
‘% KapaSIteettlzl 9 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>
2 15000 _\/iivéstyk§_et elokgussa 2Q21
) . jopa 10 viikkoa aikatauluista
= Rahti USD/FE
G_J‘ IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>
E 10 000

Kapasiteetti = 100
5 000 Kapasiteetti > 100
B
reak-bujk. 5 lus**
0 > Vrk
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Kuvio 60 TEUyksikkota vastaavan tuontikuljetuksekustannugaika-esimerkkiKiinasta SuomeerQ2/2021
terminaalista terminaaliin valilaivauksineen normaaliaikatauluilldlman sisdmaan kuljetusta ja
arvioitu kokonaiskapasiteettiKonttikuljetusten osalta kyse on viiterahtitasosta ilman lisia.

120 000 4 *) Esimerkissélasta n Gy kC9! onnQ

**) Lentorahti ja break-bulk- alus (esim. sahatavara)
80 000 Kapasiteetti < 0,1 suhteutettuna konttikuljetuksen kapasiteettiin

A Konttialusten Suomen ja Kiinan vélilla

@ gg 888 g kuljettama lastin maara = 100

- FCL = Kokokontti (Fudbntainerload)

% Kapasiteetti < 1 LCL = Kappaletavara kontis¢aéshan containerload
» 20000 %

>

c

= A

7 Kapasiteetti = 1 ®

2 15000 P

X

(2]

>

§ IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>
E 10 000

Viivastykset elokuussa 2021

jopa 10 viikkoa aikatauluista
5000 RahtlUSD/FE IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII>
Break.bulk_ y
Kapasiteetti = 100

N .
0 Kapasiteetti > 10 > Vik
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Kuvio 61 TEUyksikkda vastaavan vientikuljetuksen* kustanngaika-esimerkki Somesta Kiinaan Q2/2021
terminaalista terminaaliin valilaivauksineen normaaliaikatauluilldlman sisémaan kuljetusta ja
arvioitu kokonaiskapasiteetti Konttikuljetusten osalta kyse on viiterahtitasosta ilman lisia.
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Erityisesti koronaikana valtamerivarusd2 G 2F Aa2AYYlF 0 Kdz2t Ay dFf AA{11 S¢S
korkeampia erityisrahtitasoja, joilla todenn&kdisyys saada lasti haluttuun 1&ht06n kasvaa. Taytta
varmuutta huolintaliikkeet eivat voi tasta aina taata, silla likenteen operatiiviset hairiot mtkailti

niiden vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolella.

Kuljetusasiakkaan maksamaan konttikuljetuksen kokonaishintaan sisaltyvat myos erilaiset reitti
tilanne- ja asiakaskohtaiset lisdmaksut, joiden vaihteluvali on erittdin suuri. Yksittdisen laivaajan
kuljetuskustannukset voivat todellisuudessa poiketa ylla esitetyista. (Ks. myos luku 2,386

4.7 Varustamoiden rooli Suomen markkinoilla

Suomen konttilikennettd hoitaa hieman alle Byott¢- ja |ahilikenteen arustamoa tainiiden
sopimusliikenteessa olevaa toimijadNaista suurin osa on kytkeytynyt valtamerivarustamoon.
Suurimmatiippumattomista toimijoisa ovat Unifeeder ja XPRESS FEEDERS, joilla toiminnan luonteen
vuoksi on pitkdaikaiset sopimukset tarkeimpiin valtamanisstamoihin.

Suomen konttilikenteen operoinnin kannalta valtamerivarustamoideomalaisettytaryhtiot ovat
avaimsemassa lilkkenteen toteutumisessdsi niiden tarkeimpié tehtévid on varmistaa paamiehiltaan
kuljetuskapasiteetin saaminen ja yllapitamine&uomenliikenteesséaniin operatiivisesti viikosta
toiseen kuin pidemmalla aikavalill&aehtava ei ole ollut helppo etenkaan koronakriisin aikana, jolloin
paamiehilla on ollut vahva intressi maksimoida lilkkenne kaikkein kannattavimmilla reiteill&.

Suomenliikenteen kannattavuus on paamiesten nakdkulmasta ollut koraikana huomattavasti
suoraa valtameriliikennettéheikompi mm. konttien pidemman rotaatioajan vuoksi. Nykyisilla
rahtitasoillaero on erittdin huomattava, silla Suomeen mahdollisesti tyhjanéutje taalta viennissa
lahteva kontti on matkall&2¢3 viikkoa pitempéaan kuin ilman tata feed@amkkid. Varustamoiden
perimd Suomilisa on lisaksi perinteisesti ollut erittain alhainen, vain noin USE200(Qer kontti.

Varustamot leipovat tyhjien konttienuontikustannukset Suomeen omiin vientihintoihinsa, silla
viennissa lastattujen konttien volyymi on yli kaksinkertainen tuontiin verrattudgvin harvoin
vientilaivaaja joutuu maksamaan tyhjan kontin tuonnista eriksdetioin kyse on useimmiten melko
pikaiseen laivaukseen tarvittavista erikoiskonteista.

Pidemmalla aikavalillauurten konttivarustamoidersuomenyhtididen yksi tarkeimmista tehtavista
operatiivisen toiminnan lisaksbn ollut vakuuttaa paamiehet siitd, ettd Suomen markkina on
jatkossakin knnostava. Tama tarkoittaa myos mahdollisesti tilattavia uusia aluksia tai olemassa
olevan aluskaluston siirtoa tdydentamaan Suontidennettd. Tama rooli tulee korostumaan
lahivuosina, silla paamiehet tulee pystya vakuuttamaan aluskannan nopean uusitaipegsta.

Uutta jaavahvistettua kalustoa tulee saada lahivuosina korvaamaan vahintddn 25 % tai jopa
kolmannes jo ikdéntyneesta nykykalustofta. tarkemmin luku 4.8)

Metsateollisuuden vahva perusvirta viennissa ja muutamien isojen tuojien volyymiatiussn
perusvirran, jonka varassa Suomen konttilikenra kehittya jatkossakin. Vuodesta 2002 nama
volyymit ovat muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta kasvaneet lahes jatkuvasti, peruskysynta
markkinalla on.
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Korona jalkeinen kysynta on kuitenkin MNieosittain epéselva, mutta mikali isompia muutoksia
laivaajien markkinakayttaytymisessa ei tule, ja suomalaisen viennin ja tuonnin kysynta pysyy korkealla
tasolla, Suomen konttilikenne saavuttanee vuos2€i8&;2019tason lahivuosina.

Suomen feederja I&KA 1 2y GG At A A1 Sy 0 SSyljetusted 2kysyn#iyei kOiteMkdah S NE
automaattisesti kasva. Mikéli tarkein vientiala metsateollisuus siirtaisi nykyistda isomman osan
vientivolyymeistaan pitkien sopimusten systeemiliikenteeseen ja/tai lisdisi koronanaaéiampaa

useammin kayttamiaan break bukt I A @ dzl aAlt X @2A | O Kkdnidlikghteeh O2 YY 2 Y
kysynté jopa vahentya.

Talléin vaarana on, ettéd konttivarustamot vahentéisivat Suoiikenteen kapasiteettiaan. N&in
tulisivat todennakoisimmin tekem&aranhimmalla jAdvahvistetulla tonnistolla operoivat varustamot,
mikali ne eivat 202Quvulla uusisi tonnistoaan. Talla olisi haitallinen vaikutus koko Suomen
ulkomaankaupan kuljetusten saatavuuteen ja hintoihin.

4.8 Konttivarustamoiden aluskaynnit ja vaylamaksut Suomessa

4.8.1 Aluskaynnit ja vaylamaksut

Vuonna 2020 Suomeen liikennéi hieman alle 10 eri konttivarustamoa, joilla oli liikenteessa yhteensa
109 eri alusta. Nama aluksk#ivivat Suomessghteensd 1220 eri lertaa. Kun huomioidaarkaikki
saman aluksen saalla rotaatiolla Suomssatehdyt satamakaynnit, oliyksittdisia satamakaynteja
vuonna 2020 yhteensd385, elinoin5 % kaikista alusten satamakaynneiStiomessaTaulukkal6)

Taulukko 16 + F NEAY I A&aSd aldlYF{NeyyAldG {dz2zYSy abidlyvYraatl @ dzz
Y S NB-kéyriikerrat (658 kpl). Lahde: Traficom; Portnrjestelman aluskayntitilastot.

Vuosi 2020 Kayntikerrat Osuus
Matkustaja-autolautat 13318 429%
Kuivalastialukset 7077 22,8 %
RoRo-alukset 4 395 14,2 %
Sailibalukset 3278 10,6 %
Konttialukset 1585 51%
Kaikki muut 1391 4,5 %
Satamakaynnit yhteensa 31044 100,0 %

Vuoden 2020 vaylamaksutariffimukaan laskettuna konttialukset maksdiwaylamaksuja yhteenséa
noin 5milj. euroa; summa on noithl % vuoden vaylamaksukertymag@iy milj. euroa)Arviossa ei
huomioitu mahdollisia vajaalastialennuksia, joten todellinen kertyma voi olla hieman tata alempi.

Lastialukset maksavat vaylamaksun l@rkéerrasta, jonka jalkeeme on vapautettu maksusta
loppuvuodeksi. Vaylamaksu on aluskohtainen, eli vaikka saanndllista linjalikennettd operoiva
varustamo joutuisi syysta tai toisesta korvamaan reitilla normaalisti likennéivan aluksen toisella,
uuden duksen maksulaskuri alkaa alusta.
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4.8.2 Alusten kdantdaika satamissa

Konttialuksen k&&ntbaika satamassa vaihtelee paljon riippuen viikonpaivasta (esim. viikonloppu
huomioiden), likennetilanteesta ja kasiteltavien yksikdiden maarasta ja tehokkuudesta. Nitdde

on pyritty huomioimaan alusten etukéteen ilmoitetuissa aikatauluissa, mutta erityisesti kaitaaa
aikataulutriippuva valtamerisatamien aikaikkunoistaikataulujen pitavyys ddan ollut koetuksella.

Nopeimmillaan tyypillisekonttialuksen kadatdaikasuomalaisesskonttiterminaalissa voi ollaoin 10
tuntia lastaus ja purku mukaan lukiemutta arkipaivindsatamakayntiin kuluwsein 1520 tuntia.
Joissakin tapauksissa kaantdaika voi olla useita paivia, jolloin syyna ovat tyypillisesti aéatauluj
yhteensovittamisongelmati muuten vaativa purkija/tai lastausoperaatio

Suomen satamissa satamaoperointi viikonlopun aikana on erittain kallista, mikali se ylipdataan on
mahdollista jarjestdd, joten mikali viikonloppu sattuu aikataulussa kohdadamsaaika venyy
yleensa yli viikonlopun.

Suuntaaantavana esimerkkind on kaikki konttialusten tai kontteja purkavien/lastaavien alusten
satamakaynnit Helsingin Satamassa2#.8.2021 (perjantaiauantai). Tuolla viikolla satamassa kavi
yhdeksan konttialsta. Helsingissd koko konttilikenne hoidetaan Vuosaaren satamarakenteessa
(Taulukkal?).

Taulukko 17 Konttialusten tai kontteja kuljettavien alusten* satamakaynnit Helsingin &amassa pgantai
148. ¢ lauantai 21.8.2021 maaranpaasatamineen** jossa koko konttilikenne hoidetaan
Vuosaaren satamarakenteessa. Lahde: Helsingin Satama Oy

Laiva Varustamo Mista Kohde Saapui Lahti Kaantqalka
(tuntia)
Cosco Shipping
Tian You Lines (Europe) Gdynia CNQDG | 14.8.2021 17:15 | 18.8.2021 10:55 91
GmbH
Delphis Riga | SS200Line AIS | Bremer- | o na | 17.8.20215:35 | 18.8.2021 23:16 38
(Maersk) haven
Tunadal Unifeeder A/S Rotterdam Kotka 17.8.2021 5:57 | 18.8.2021 14:20 33
Containerships| Containerships - ) )
Borealis CMA CGM GmbH Zeebrugge | RUBNK 18.8.2021 9:20 | 18.8.2021 20:00 10
Delphis Riik Gdansk | 19.8.20212:30 | 19.8.2021 19:51 17
Finland Cosco Shipping lika ans S : S '
Lines (Europe)
Escape GmbH Kotka Rotterdam | 19.8.2021 21:30 | 20.8.2021 18:57 22
Containerships| Containerships - ) )
Vi CMA CGM GmbH Teesport RUBNK 20.8.2021 6:46 | 20.8.2021 22:00 15
Valdivia MSC Finland Oy | Antwerpen | Rauma 20.8.2021 11:09 | 21.8.2021 16:03 29
\éi:)erzg'j Hapag-Lloyd AG | Pietari | Antwerpen | 21.8.2021 10:25 | 21.8.2021 22:30 12

*) Coscon Tian You on luokitukseltaan irtolastialus (General cargo vessel)

**) ONQDG ®ingdaon satamaiinassa; RUBNK = Bronkan satama(terminaali) Pietarissa
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Kaikki muut luetellut alukset ovat konttialuksia, mut@oscon alus Tian You on varsinaisesti
irtolastialus (General cargo vessebenreitti kulkee sataman tietojen mukaan @uaskistaHelsinkiin

ja edelleenQingdaon satamaan Kiinassa. MarineTraffiwiston mukaan alus on Helsingin jalkeen
siirtynyt Kotkaan Sieltdse on lahtenyt 25.8.2021 kohti Qingdaganne sen arvioidaan saapuvan

22.9.2021Kotkan satamasa alus omain olen ollut5¢6 paivaa.

Tian Youn muita aluksia selvasti pidemmat satajad Suomessa selittyvéat osin viikonloppujen yli
menevasta aikataulusta, mutta myds aluksen hitaammasta lastauksesta. Pitempi lastausaika voi
puolestaan johtua siitd, etta varsinkin Ktien lastaus irtolastialukseen on konttialuksia hitaampaa.
Tian Youaluksessa on nelja omaa nosturia, ja sitd on kaytetty myos erikoislastien, kuten esimerkiksi
tuulivoimaloiden osien kuljettamiseen. Aluksen kokonaislastista ei taté kirjoitettaessatole, ja voi

olla, etté vain osa lastista on ktteja ja loppwsa irte, break bulktai muuta erikoislastia.

4.9 Syotto- ja lahiliikennevarustamoiden kalusto Suomen-liikenteessa

4.9.1 Suomeen liikennoivan konttitonniston lippuvaltiot

Suomenliikenteessd vuonn@020 olleidenyhteensd 109 erkonttialuken ik& ja lippuvaltioiden
jakauma on esitetty ohessdagulukkol8). Keskeinen havainto on se, ettaista vairkolmealusta oli
Suomen rekisterissa.

Taulukko 18 Suomeen vuonna 2020 liikenndineiden konttialusten ikda rekisterivaltioiden jakauma
(Portnetin aluskayntitilastot)

0-5v 6-10v 11-15v 16-20v yli20v YHTEENSA Osuus

PORTUGALI (MADEIRA) 5 1 5 1 21 19%
KYPROS 4 2 7 5 1 19 17%
ANTIGUA JA BARBUDA 5 8 4 17 16%
ALANKOMAAT 3 4 3 10 9%
LIBERIA 3 4 2 1 10 9 %
TANSKA 6 6 6 %
SAKSA 3 2 5 5%
BERMUDA 4 4 4%
PANAMA 1 2 3 3%
SUOMI 2 1 3 3%
MALTA 2 1 3 3%
SINGAPORE 1 1 2 2%
HONG KONG 1 1 2 2%
SAINT VINCENT & GREN. 1 1 1%
PALAU 1 1 1%
BELGIA 1 1 1%
GIBRALTAR 1 1 1%
YHTEENSA 12 21 43 17 16 109 100 %
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Ne olivat vuonna 2002 rakennettu-lAokan 966 TEUn Containership VIl ja kaksi monitoimialukseks
luokiteltua 907 TEUnN alusta: vuosina 2007 ja 2008 rakennetut suomalaisen pienvarustamo Langh
Shipin IASuokan Linda ja Aila.

Containership VII kuuluu Suomessa toimivalle Containerships Oy:lle, joka on vuodesta 2018 ollut
maailman kolmanneksi suurinta ktlivarustamoa CMA CGM.

Jaavahvistettujen konttialusten yhteenlasketusta Telpasiteetista Suomen rekisterissa olleiden
kolmen aluksen osuus oli 2 %, mutta ne tekivat kuitenkin hieman alle 7 % kaikista satamakaynneista.
Taman vuoksi niiden osuus Suordékenteen TEkkapasiteetista vuonna 2020 oli noin 4 %.

Johtopaatds on kuitenkin selvd: Suoméonttilikenne on l&hes kokonaan ulkomaisten ja/tai
dzt 1 2YlFFEfFAa2YAa0GSAA0GSY @ NHZAGF Y2ARSY K2AR23al @
O NNitkénmeon kaytannossa kokonaan naiden toimijoiden varassa.

4.9.2 Suomeen liikennéivan konttitonniston ikdjakauma

Suomenliikenteessd vuonna 2020 olleiden alusten-jKéoko- ja kayntikertgakauma on esitetty
ohessgTaulukkal9). Noin 30 % aluksista ian ja kayntikertojen mukaan on yli 16 vuotta vanhoja. Alle
10 vuoden ikaisten alusten osuus on noin 30 %J1§A 5vuotta vanhojen alusten osuus on noin 40 %.

Taulukko 19 Suomeen vuonna 2020 liikenmieiden konttialusten ik& ja kokojakauma (Portnetin
aluskayntitilastot)

Jakaumat eri perustein

IKA Lukumaara  Ika Kayntikerrat TEU-kapasiteetti DWT-jakauma
yli 20 v 16 15 % 12 % 12 % 13 %
16-20 v 17 16 % 16 % 14 % 13 %
11-15v 43 39 % 40 % 37 % 36 %
6-10 v 21 19 % 17 % 16 % 17 %
0-5v 12 11 % 15 % 21 % 22 %
Yhteenséa 109 100 % 100 % 100 % 100 %

90 néaistd aluksista on jaaluokkaa IA, ja 11 on jadluokkaa IA Super. Nama korkeimpien jadluokkien
alukset tekivat yhteensa 200 aluskayntia vuonna 2020. Lp20 vuoden 2020 aluskayntia teki
yhteensa 8 eri alusta, joista kaksi oli jaaluokkaa 1B, yksi jadluokkaa IC ja loput viisi jadluokkaa Il.

4.9.3 Suomeen liikkennoivan konttitonniston kayntikerrat ja ikdjakauman vaikutus

Alusten taloudellinen kayttdika seka lahbsina kiristyva merenkulun ymparistdperusteinen saantely
huomioiden on ilmeistd, etta lahivuosien aikana ainakin noin 1/5 aluskapasiteetista tulisi korvat uusilla
tai uudemmilla aluksilla. Varustamoiden kannalta tilanne on hankala, silla juuri nyt &eavai
maaritella sellainen aluskonsepti, jolla voisi liikenndida kustannustehokkaasti ja saantelynmukaisesti
seuraavat noin 20 vuotta Suomdifkenteessa. Saantelynmukaisuus liittyy mm. valintaan aluksen
kayttbvoimasta seka sen pdadstoistd, ja mahdollisen sfi&upan vaikutuksesta aluksen
kustannuksiin.
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Saannollisessa liikenteessa olevan aluksen jaaluokka tulee myds olla sellainen, joka mahdollistaa
likenndinnin myds talvikautena joko kokonaan ilman tai vain vahaisella jadnmurtoavustuksella. Tassa
suhteessavain Suomenlahdelle tai Raumaan liikennoivien alusten tilanne on helpompi kuin
Peramerelle liikennoivien alusten.

4 000 Kumulatiivinen TEkkapasiteetti 100%
o 3500 Alukset TEkkoon mukaan 80 % 90%
S 80%
% 3 000 o
LL 2450 TEU ()
W 2 500 foo
50 %
c
o 2000 50%
0
X 1500 1425 TEU — l 40%
< 30%
1 000 ‘ 00,
500 | oo
0 | 0%
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—
Tonniston kumulatiivinen TE#apasiteetti (%)

Kuvio62 Suomeen vuonna 2020 liikennéineen 148 1A-konttitonniston kokojakauma ja kmulatiivinen TEUY
kapasiteettiilman painotusta aluskaynneilla

100 % 4 000
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Kuvio63 Suomeen vuonna 2020 liikennéineen A8 |A-konttitonniston kokojakauma ja kumulatiivinen TEU
kapasiteetti painotettuna alusknneilla, ja laskennallinen aluskoko, jolla 50 % 88 % liikkenteen
teoreettisestakapasiteetista taytyy. Kaytanndssa linjaliikenteen konttialukset purkavat ja lastaavat
yleensa vain alle 30 % kapasiteetista yhdessa satamassa.
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50 % Suomeen liikenndineeA Ja IAS tonniston kumulatiivisesta kapasiteetista on al#€5. TEUn
aluksia, joita on lukumé&araisesti 70 % kaikista. Vastaavasti 80 % kumulatiivisesta kapasiteetista on alle
2 450 TEUn aluksia, joita on lukumaaraisesti 92 % kaikista. Alusten lukurneéaama 50 %:n ja
80%:n kohdalla on léhes identtinen koko maailman tonnistoon verratténeip62; vrt. Kuviol2)

Kuvio63 puolestaan osoittaa, ettd kun kunkin aluksen kayntimaarat Suomessa huomioidaan, tarjolla
oleva kapasiteettpainottuu suurimpiin, ja yleensa noinODO TEU ja sitd suurempiin aluksiin. Talla
havainnolla on merkitysta sikali, ettd jo nyt merkittdvan osan kapassigetarjoavat Maerskin noin
3600 TEUnN alukset.

Satamakaynnit huomioiden 50 % Suomeen liikenndineen IA ja IAS tonniston kumulatiivisesta
kapasiteetista on yli Z00 TEUn aluksia, joita on lukumaaraisesti alle 20 % kaikista. Vastaavasti 80 %
kumulatiivisesh kapasiteetista tuotetaan laskennallisesti yli 2 800 TEUn HaKsaman kokoisia
aluksia oli Suometliikenteess@a/uonna 202Geitseman, eli noin 6 % kaikista.
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5 Suomen konttilikenteen muut keskeiset toimijat

5.1 Satamaoperoinnin rakenne, toimijat ja rooli

Konttioperointi satamissa on hyvin pddomavaltaista toimintaa, silla lastinkasittelyyn tarvitaan iso
kone ja laitekanta sek& niiden toiminnan ytimessa olevat tehokkagdr@stelméat. Myos skaalaedut
ovat merkittavat. Padasiassa naista syista alletbiminta onhyvin keskittynytta niin maailmalla kuin
Suomessa.

Yhden operaattorin satamakohtaisen konttiterminaalin maksimaalinen skaalaetu saavutetaan noin
300 00@400 000TEUIlla vuodessa, jonka jalkeen kasittelymaarien kasvu ei endd merkittavast alen
yksikkdkustannuksia. Niissérminaalé@ssa, joihin liikenndivat yli 2000 TEUn alukset, skaalaedun
maksimaalinen taso on yleensé yli 50D TEUa vuodessa.

Suomen suurimmat satamakohtaiset konttiterminaalit kasittelehigéman yl200000 TEUa vuodeas
EsimerkiksiSuomen suurin konttiliikenteen satamaoperaatt@teveco Oy kasitteli vuonna 2020
yhteensa noin 48000 konttiyksikkda HelsingWuosaarerja HaminaKotkaMussalorsatamissa(ks.
Suomen konttiliikenteessa toimivien satamaoperaattoreiderytygsittely luvussa 4.1.)

Maailman suurimmissa satamissa yhden aluksen lastauksessa ja purkauksessa konttinostojen maara
on jopayli 1000 nostoa tunnissa, jolloin kayttssa Bgi7 noguria. Syksyll&2021 Kontinentin North

range satamissa keskimaarainemmtin lastaus tai purkuaika oli noin 50 sekuntia, kun se Pohjois
Amerikassa oli noin 90 sekunti@uomessa aluskoot ja konttinosturien kéasittekgkypvat pienempia
Konttinostoja onalle 100 tunnissaja yhden yksikén keskimaarainen nostoaika or2irbinuuttia.

Asiakkaiden maksamat konttienkasittelyhinnat vaihtelevat Suomessa paitsi asiakkaittain myés niin,
ettd Perameren satamissa hintataso on selvasti Suomenlahden satamia korkeampi. Rauman hintataso
on naiden valiltd. Skaalaetu on yksi selittava tetdjle.

Satamaoperaattoreiden konttinosturikalusto Suomen paasatanosspystynyt kasittelemaén myos
Maerskin uusia ja talla hetkella maailman suurimpia jddvahvistettuja n6DO3TEUN aluksia. Tama
on siis onnistunut ilman mittavia investointeja hoktwkeudeltaan ja/tai kurottumaltaan suurempiin
nostureihin. (ksmy6sKuvio35)

Kun ottaa huomioon maailman jaavahvistetun konttikaluston kokojakauma sekéd Suomen liikenteen
volyymi ja frekvenssi, tatd suurempia kdia tuskin tullaan Suomdiikenteessa lahivuosina
nakemaanjotenkyky kasitella liikenteeseen tulevia uukianttialuksia on oletettavasti hyva.

5.2 Satamanpitdjat ja ndiden rooli

2010luvun aikanaosakeyhtiditettyjen ja kuntien taysin omistamien satam@giden tarkein rooli
konttimarkkinoilla on mahdollistaa konttioperaattoreiden javarustamoiden toiminta Tama
tarkoittaa mm. tilavarauksia ja satarsueen suunnittelua seka siihen liittyvia kayttdsopimuksigta
havainnollistaa karttakuva Mussalon satarakenteesta, jossa konttiliikenteen tilatarpeet tulee
sovittaa yhteen muiden toimintojen, kuten kuivan ja nestemaisen irtolastin, kanssa (Kuva 3).
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Kuva 3 Mussalon satamarakenne, johon HaminaKotkan sataman konttilikenne on keskittynyt. Kuvan lahde:
HaminaKotkan Satama Oy

Kolmen keskeisen konttisataman valinen kilpailuasetelma on Suomessa melko vakiintunut, silla
cdelyalk12¢ LINNFaAlaal YSGaNdiS2ftftAadzzRSy @g2fedYa
seké toisaalta koko maan konttiliikenteen ylaitssnana profiloituneen Helsingin valilla ei ole 2000

luvulla juurikaan muuttunut.

Aggressiivisia toimia markkinaosuuksien saamidelsslta stamalta ei juuri ole nahty, eika tilaa niille
kovin paljon ole ollutkaanvksittdisten metséateollisuuden uusig¢notantolaitosten virroistekilpailua
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