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1 Johdanto

1.1 Selvityksen tavoitteet

Vesikuljetuspooli toteutti Logistiikka 2030 -ohjelmaan
liittyvan selvityksen Suomen satamien liikennemaarien
muutoksista, jotka ovat aiheutuneet Saimaan kanavan
lilkenteen romahtamisesta, metsa- ja energiateolli-
suuden metsapohjaisten raaka-ainevirtojen muutoksista
johtuen Venajan aloittamasta hyokkayssodasta Ukrai-
nassa, ja sita seuranneista pakotteista vuonna 2022.

Selvityksen tavoitteena oli saada selville Suomen sata-
miin kohdistuneiden tavaravirojen muutosten vaiku-
tukset huoltovarmuuden kannalta. Selvityksen runkona
oli seuraavanlainen kysymysten asettelu:

e Mitka ovat tavaravirtojen merkittavimmat
muutokset?

e Mika on tavaravirtojen muutoksien vaikutus
Suomen huoltovarmuuteen?

e Mitka logistiset operaatiot ovat huoltovarmuus-
kriittisia muuttuneissa kuljetusrakenteissa?

e Onko tavaravirtojen muutokset synnyttaneet
uusia pullonkauloja logistiikassa, satamien
lapaisykyvyssa, kuljetuskalustossa tai
infrastruktuurissa?

e Kuinka Suomen huoltovarmuuden tulisi
huomioida naiden muutosten vaikutus lyhyella
ja pitkalla aikajaksolla?

1.2 Ohjausryhma

Ty6ta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat poolisihteeri
Juha Savisaari, toimitusjohtaja, vesikuljetuspoolin
puheenjohtaja Tiina Tuurnala ja vanhempi varautumis-
asiantuntija Jukka Eteldvuori Vesikuljetuspoolista,
vanhempi varautumisasiantuntija Outi Nietola
Maakuljetuspoolista, toimitusjohtaja Ari-Pekka Saari
Steveco Oy:sta seka Pia Broumand, Pasi Ahonen ja Timo
Hottinen Arctia Oy:sta.

Selvityksen tekivat Pekka Koskinen ja Irmeli Rinta-Keturi
Brave Logistics Oy:sta.

1.3 Toteutustapa

Selvitys toteutettiin haastattelemalla Saimaan vaikutus-
alueella toimivia teollisuusyrityksia ja heidan kaytta-
miaan logistiikkaoperaattoreita.

Haastateltaviksi valikoitiin Saimaan kanavaliikennetta
ja Saimaan sisdista vesiliikennetta kayttavat merkittavat
toimijat, jotka ovat joutuneet hakemaan korvaavia
raaka-aineiden hankintalahteita ja muuttamaan logis-
tilkkkaansa Vendjan kaupan paattymisen ja Saimaan
kanavan sulkeutumisen vuoksi, ja jotka muutokset
vaikuttavat Suomen huoltovarmuuteen.

Teollisuudenala Organisaatio

Metsateollisuus UPM Esa Korhonen
Jukka Hélsa
Stora Enso Timo Hatva
Lannoiteteollisuus Yara Lasse Oksanen

Energiateollisuus

Kuopion Energia

Peter Seppala

Kotkan Energia

Jarkko Yla-Kotola

Helen

Susanna Suokas
Jari Stenvall
Eki Sipila

Satamatoiminnot

Rauanheimo

Tero Kosonen

Steveco

Ari-Pekka Saari

RP Logistics

Petri Lempidinen

HaminaKotkan Satama

Ville Kuitunen

Loviisan Satama

Tiina Vepsaldinen

Kokkolan Satama

Torbjérn Witting

Saimaan sisdinen vesililkenne, operaattori Mopro Olavi Tyrsky
Saimaan vaylat ja kanava Vaylavirasto Tero Sikio
Arctia Pia Broumand
Pasi Ahonen
Timo Hottinen
Rautatieoperaattorit Fenniarail Petri Lempiainen
Operail Ilkka Seppanen

Logistiikan muutokset Saimaan alueella 2022




2 Geopolitiikan vaikutukset Ita-Suomen ja
Saimaan alueen teollisuuden logistiikkaan

21 Tilannekuva kevaalla 2022

[ta-Suomen ja Saimaan alueen yritykset joutuivat
toteuttamaan lyhyelld aikataululla logistiikan uudet
ratkaisut kevaalla 2022.

Tahan muutokseen sisaltyi seuraavia kokonaisuuksia:

e Metsa- ja energiateollisuus olivat tuoneet Vena-
jaltd noin 10 miljoonaa kuutiometria haketta ja
raakapuuta. Tama logistinen virta pysahtyi
kokonaan loppukesasta 2022. Kevaan 2022
aikana teollisuus aloitti raakapuun hankinnat
Baltian ja Pohjois-Euroopan alueelta. Talla tuon-
nilla korvattiin Venajalta aikaisemmin tulleet
raaka-aineet.

e Kotimaan metsahakekauppa muotoutui myos
uudelleen, koska Venajan tuonti loppui ja
erityisesti energiateollisuudella oli tarve saada
haketta polttoaineeksi. Tama muutoksen
kohteena oli noin 10 miljoonaa kuutiometria
metsahaketta.

Metsa- ja
energiateollisuuden
Venajan tuonnin loppu
ja sen aiheuttamat
muutokset
(10 milj m3)

Metsahakekaupan
muutokset
(10 milj m3)

Ita-Suomen logistiikan rakenteelliset
muutokset (noin 22 milj m?)
yli 300 000 rekkakuormaa

e Saimaan rahtiliikenne pysahtyi kokonaan
kevaalla 2022. Tama muutoksen kohteen oli
yhteensa noin 1,3 miljoonaa tonnia alueen
vienti- ja tuontilasteja.

e Saimaan jarvialueen sisdinen liikkenne ja uitto
olivat suuruusluokkaa 1,2 miljoonaa kuutio-
metrid. Nama liikkennemuodot jatkoivat toimin-
taansa ilman suurempia hairiéita. Noin 50 %
kulki uitossa ja noin 50 % kulki laivoilla.

e Vendjan transitoliikenne Suomen kautta oli
vuonna 2021 noin 8,2 miljoonaa tonnia.

Tama lilkenne loppui suurelta osin kesan 2022
aikana. Vuoden 2023 alussa lannoitteiden
transitovirrat ovat viela toiminnassa.

Logistisen muutoksen kohteena oli noin 22 miljoonaa
kuutiometria teollisuuden raaka-aineita ja valmiita tuot-
teita. Tama vastaa noin 300 000 rekkakuormaa. Muut-
tuneet tavaravirrat hakeutuivat Lansirannikon ja
Eteldisen Suomen rannikon satamiin.

Alla oleva kuva esittaa ylla mainittujen tavaravirtojen
muutokset.

Saimaan
rahtiliikenteen, vienti
ja tuontiliikenteen
loppuminen
(1,3 milj m3)

Saimaan sisdinen
rahtiliikenne ja uitto
sailyy ennallaan
(0,6 + 0,6 milj m3)

Vendjan transito-
lilkenteen
loppuminen
8,2 milj. tonnia
vuonna 2021

Vaikutukset Suomen
merisatamiin ja maapuolen kuljetuksiin

Kuva 1. Saimaan alueen logistiikan muutostrendit, tilannekuva kevaalla 2022.
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2.2 Tilannekuva marraskuussa 2022

Marraskuussa 2022 tilannekuva on seuraavanlainen:

e Metsahakekaupan muutokset sisaltaen
hankinnat ja logistiset ratkaisut ovat muuttu-
massa seka yrityskohtaisesti etta Suomen
kokonaisuudessa. Haketukseen kehitetadn uusia
ratkaisuja, erityisesti energiateollisuudelle.
Tama muutos jatkuu vuoden 2023 aikana.
Vaunukuljetusten kapasiteettipula tulee ohjaa-
maan naiden kuljetusten ratkaisuja.

e Vendjalta tuotu metsa- ja energiateollisuuden
raaka-ainevirta on korvattu uusilla tuontivirroilla
ja laivakuljetuksilla seka kotimaasta etta ulko-
mailta. Uudet lastivirrat puretaan padsaantoi-
sesti Haminan ja Kotkan alueen satamissa.

satamiin on tullut joitakin uusia raaka-aine-
virtoja (esim. Loviisa). Nama tavaravirrat tulevat
jatkumaan myds vuoden 2023 aikana, jopa
suuremmilla kuljetusmaarilla.

Venadjan transitoliikenne tulee ilmeisesti loppu-
maan kokonaan, pois lukien lannoitteiden kulje-
tuksia, jotka ovat olleet noin kahden miljoona
tonnin vuositasolla.

Saimaan vienti- ja tuontiliikenne ovat hakeutu-
neet uusille reiteille. Suurin osa Itd-Suomen tava-
ravirroista kulkee syksylla HaminaKotkan sata-
mien kautta. Yhden teollisuuslaitoksen tavara-
virrat ohjautuvat Kokkolan sataman kautta.
Saimaan sisainen liikkenne, laivakuljetukset ja
uitto, jatkavat vahvaa kasvua myos vuoden 2023

Vuoden 2022 aikana tullaan HaminaKotkan sata- aikana.
miin tuomaan noin 1 miljoona kuutiometria

raakapuuta. Tama vastaa noin 2 000 uutta laiva-
kayntida. MyOs muihin Etela-Suomen rannikon

Metsahakekaupan
muutokset (10 milj m3)

Metsaenergiateollisuuden
Venajan tuonnin loppu ja sen
aiheuttamat muutokset
(10 milj m3)

n transitoliikenteen
loppuminen 8,2 milj. tonnia

vuonna 2021

Saimaan rahtiliikenteen,
vienti- ja tuontiliikenteen
loppuminen (1,3 milj tonnia)

Saimaan sisdinen rahtiliikenne ja
uitto (0,6 + 0,6 milj m3)

Kuljetusvirtojen muutokset,
haketuksen uudet ratkaisut
erityisesti energiateollisuuden
osalta.

Uudet hankintalahteet Itameren
alueelta seka kaukomaista.
Eteldarannikon merisatamien

laivaliikenne kasvaa
merkittavasti.

Muutamat tavaravirrat, esim.
lannoitteet tulevat viela Suomen
satamiin. Jatkuvuus?

Viennin ja tuonnin lastivirtojen

siirtyma merisatamiin (Kokkola

ja HaminaKotka) + lisaantyneet
maakuljetukset.

Sailyy vahvana ja merkittavat
kehitystarpeet perustuen
kasvaviin kuljetusmaariin.

Kuva 2. Tilannekuva marraskuussa 2022, arvio tulevaisuudesta.

[ta-Suomen ja Saimaan alueen logistiikan tilannekuva
on kuvattuna alla olevissa kuvissa.

Muutos jatkuu vuoden 2023
aikana. Raidekuljetusten
kapasiteetti ehka suurin

pullonkaula.

Tilanne normalisoituu vuoden
2023 aikana merisatamien osalta.
Jatkokuljetukset merisatamista
ja terminaalitoiminnat
mahdollisia pullonkauloja.

Transitotavaravirrat mahdollisesti
loppuvat vuoden 2023 aikana.
Geopolitiikka ratkaisee
tavaravirtojen suunnat.

Vuoden 2023 kuljetukset
suunniteltu merisatamien +
jatkokuljetusten pohjalta.
"Vahan toivoa ja uskoa
kanavan hyédyntamiseen vuonna
2023-2024".

Kehityshankkeiden
toteuttaminen yhteistydssa
alueen toimijoiden kanssa.
"Raakapuun kuljetustarpeet
tulevat kasvamaan Saimaan
vesiston alueella”.
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Kuva 3. Puun tuonti Suomeen maittain 2021. Kuva: Luke

2.3 Suomen metsateollisuuden
tuontivirrat 2021

Luken tuottamassa yhteenvedossa vuodelta 2021
ilmenee, etta Venajalta tuotiin Suomeen 9,3 miljoonaa
kuutiometria puupohjaisia raaka-aineita. Tama jakautui
kahteen tavararyhmaan: Kuitupuuta tuotiin 6,9 milj.
kuutiometria ja haketta tuotiin 4,4 milj. kuutiometria.

Naille tuontivirroille on kesalla 2022 |6ydetty korvaavat
tuontivirrat ltdmeren alueen satamista.

Logistiikan muutokset Saimaan alueella 2022




3 Tavaravirtojen muutokset

[td-Suomen logistiikassa on tapahtunut kevaan 2022 - Muutoksen kohteena noin 1,2 miljoonaa
aikana merkittavia muutoksia johtuen Venajan kaupan kuutiometria

loppumisesta ja Saimaan kanavan liikenteen pysahty- e Kotimaisen metsahakekaupan muutokset
misestd. Muutoksen kohteena on noin 22 miljoonaa - Muutoksen kohteena noin 10 miljoona
kuutiometria metsa- ja energiateollisuuden raaka-aine- kuutiometria

hankintoja seka Suomen satamien kautta kulkevan e Vendjan transitoliikenteen loppuminen erityi-
Venajan transitoliikenteen loppuminen. sesti HaminaKotkan ja Kokkolan satamissa

- Muutoksen kohteena noin 8 miljoona tonnia
e Metsa- ja energiateollisuuden raaka-aine-

hankinnan muutokset, Venajan tuonnin Saimaan kanavan sulkujen pidentaminen on ollut Vayla-

loppuminen virastossa hankesuunnittelussa jo useiden vuosien ajan,

- Muutoksen kohteena noin 10 miljoonaa mutta hanke keskeytettiin kevaalld 2022. Rakentamisen

kuutiometria oli tarkoitus alkaa vuonna 2023-2024. Rakentamisen

e Saimaan kanavan liikenteen uudelleen aikana kanavan liikenne oli suunniteltu keskeyttaa.

reititykset kotimaan rautatie- tai maantie- Vaihtoehtoina oli kaksi erilaista rakennusajan aika-

kuljetuksiin tai merisatamiin ikkunaa. Joko 2 x 8 kk tai 1 x 16 kk. Tama keskeytys oli

- Muutoksen kohteena noin 1,3 miljoonaa alueen teollisuuden tiedossa, ja heilla oli jo suunni-

tonnia telmat korvaaville kuljetusreiteille. Naita suunnitelmia

e Saimaan jarvialueen sisaisen liikkenteen on sitten muokattu, laajennettu ja otettu kayttéonkin
mahdolliset muutokset toimintaympadristdn muuttuessa.

Vienti Tuonti
tonnit tonnit

Yhteensa Toteutunut siirtyma vuonna 2022

Satama

Joensuu 120000 80000 200 000 | KaikkiJoensuun sataman tavaraerat kulkevat Haminan ja
Loviisan kautta

Kitee 2000 2000 | Pylvdiden osalta koko maara kulkee HaminaKotkan sataman
kautta
Kuopio 0 11000 11000 | Tuontierat kulkevat HaminaKotkan kautta
Siilinjarvi 140 000 + 12000 220000 | Kuljetukset rautateitse Kokkolan sataman kautta
70000 Kotimaan kuljetukset siirtyneet kumipy®rille
(kotimaa)
Varkaus 15000 22000 37000 | Seka vienti- ettd tuontierat HaminaKotkan kautta
Savon- 6000 29000 35000 | Kaikki erat, pois lukien hiili (5 000 ton) kulkevat Hamina-
linna Kotkan kautta. Hiili kulkee Loviisan sataman kautta.
Ristiina 0 20000 20 000 | Koivutukkien tuonti toimii Haminan kautta, jos hankinta

saadaan tehtya Itdmeren alueelta

outseno 0 115000 115000 eollisuussuolan tuonti toimii jo nyt Haminan kautta auto-
J y
kquetuksinaJoutsenoon

Imatra 90000 | 320000 410000 | Kaikki vienti- ja tuontierat voidaan reitittaa Haminan kautta.
Venajan raakapuu korvaantuu tuontisellulla tai Itdmeren

Lappeen- 36000 | 188000 220000 | alueen raakapuulla.

ranta Kuljetukset menevat HaminaKotkasta suoraan asiakkaalle.

Jonkun verran valivarastointia Mustolan satamassa.

Yhteensa 500 000 | 800000 Noin | 26 000 rekkakuormaa jakautuen 2-3 erilaiseen
1300000 | autotyyppiin.

Noin 7 000 vaunukuormaa soveltuvilla reiteilla.

Taulukko 1. Saimaan kanavan kautta kulkeneen liikenteen siirtyma vuoden 2022 aikana.
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3.1 Saimaan kanavan
kautta kulkeva liikenne

Aikaisemmissa selvityksissa (HaminaKotkan Satama ja
Lappeenrannan kaupunki/Mustolan satama) on selvi-
tetty tarkalla tasolla Saimaan alueen teollisuuden ja
kaupan logistiikkavirtojen muutokset, jotka tehtiin
kevaan 2022 aikana.

Yleisena johtopaatoksena on, etta alueen vienti- ja
tuontivirrat ovat [0ytaneet toimivat logistiikkaratkaisut,
vaikkakin uudet ratkaisut ovat nostaneet yritysten logis-
tilkkakuluja, mutta "yksikaan kauppa ei ole jaanyt teke-
matta”. Saimaan alueen teollisuuden asiakkaat
Pohjois-Euroopassa ovat ymmartaneet tilanteen, ja
kaupankaynti on jatkunut hiukan korkeammalla kustan-
nusrakenteella.

Edellisella sivulla olevassa taulukossa on yhteenveto
Saimaan alueen satamien tavaravirroista ja niihin
kohdistuneista muutoksista. Suurin osa tavaravirroista
on siirtynyt Haminan ja Kotkan alueen satamiin. Kulje-
tukset Saimaalta HaminaKotkan satamiin tehdaan
padsaantoisesti rekoilla. Vaunukuljetuksia on kaytdssa.

Siilinjarvi
220000 ton
4 400 rekkakuormaa

Kuopio
11 000 ton
220 rekkakuormaa

Varkaus
37 000 ton
740 rekkakuormaa

Savonlinna
35000 ton
700 rekkakuormaa

Ristiina
20000 ton
400 rekkakuormaa

Toisena paareittina on Kokkolan sataman kautta
kulkevat tavaravirrat. Tata reittia kayttaa erityisesti
Yaran Siilinjarven tehdas.

Tavaravirtojen muutos koskee noin 1,3 miljoonaa tonnia
ja tama vastaa noin 26 000 rekkakuormaa jakautuen
erilaisille rekoille.

Alla olevassa kuvassa on kuvattu tavaravirtojen
muutokset alueellisesti kartalla. Kartassa on myds
merkittyna rekkojen lukumaara kaupunkikohtaisesti.

Johtopaatoksena on, etta rekkojen maara per vuoro-
kausi per kaupunkialue ei ole kovin suuri. Pohjois-
Karjalassa on ilmeinen epatasapaino alueelle tulevien
ja sielta lahtevien rekkojen osalta. Alueelta lahtee
enemman rekkoja, kuin mita sinne tulee. Tama on
johtanut tilanteeseen, jossa alueelta lahtevan rekan
tulee kustantaa my6s alueelle tulevan tyhjan rekan
ajokustannukset.

Muutoksen
kohteena

1,3 milj tonnia =
26 000
rekkakuormaa

Joensuu
200000 ton
4000 rekkakuormaa

Kitee
20 000 ton
40 rekkakuormaa

Imatra
410000 ton
8 200 rekkakuormaa

Joutseno
115000 ton
2 300 rekkakuormaa

Lappeenranta
220000 ton
4500 rekkakuormaa

Kuva 4. Kuljetussuoritteen muutokset Saimaan satamista 2022.
Karttapohjan Idhde: Véyldvirasto. Aineisto on ladattu Véylaviraston Lataus- ja katselupalvelusta 06.06.2022 lisenssilld CC 4.0 BY.
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Transitoliikenteen muutos 2021-2022 (tammi-lokakuu)
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B 2021 yhteensi

Kokkola HaminaKotka Naantali Pori Turku

Uusikaupunki

[ 1-10/2022 yhteenss

Kuva 5. Transitoliikenteen muutokset 2021-2022. Lahde: Tilastokeskus, Ulkomaan meriliikenne.

3.2 Rannikkoliikenne

Metsateollisuuden raaka-ainevirtoihin on tullut uusia
kuljetusreitteja Suomen rannikkosatamien valilla.
Metsateollisuus on kuljettanut laivoilla raakapuuta
Pohjois-Suomen ja Lansi-Suomen satamista Hamina-
Kotkan satamiin. Tata kuljetusratkaisua hyédynnetaan
todennadkdisesti hetkellisesti muutamia kertoja
vuodessa.

Naita laivakuljetuksia on ollut noin 15 kappaletta
vuoden 2022 aikana. Kuljetuksissa kdytetyt laivat ovat
olleet EU-lipun alla olevia laivoja. Esimerkkeina on
Kyproksen ja Gibraltarin liput. Tassa liikenteessa ei ole
kaytetty Suomen lipun alla olevia laivoja.

3.3 Transitoliikenne

Kaikissa Suomen kauttakulkusatamissa Venajan transi-
toliikenne on kaytanndssa loppunut vuoden 2022
aikana EU-pakotteiden astuttua voimaan Venajan
Ukrainan sodan seurauksena. Kuljetettavat tuotteet
ovat olleet padosin malmia ja rikasteita (Kokkola), kivi-
hiilta seka metalleja ja metallituotteita. Ainoa merkit-
tava seikka on HaminaKotkan sataman kautta kulkeva
Venajan lannoitekuljetusten jatkuminen, tuotteet eivat
ainakaan toistaiseksi ole pakotteiden piirissa. 25.
tammikuuta 2023 saadun tiedon mukaan lannoite-
kuljetukset jatkuvat Mussalon sataman kautta.
Nurminen Logistics osti tammikuussa 2023 Operail
Finland Oy:n toiminnot ja Nurminen Logistics jatkaa
lannoitevaunujen vetamista rajalta Mussalon satamaan.

Logistiikan muutokset Saimaan alueella 2022
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4 Saimaan jarvialueen liikkenne

4.1 Saimaan sisainen liikenne

Saimaan sisainen liikenne muodostuu seuraavista erilai-
sista kuljetusmuodoista:

- Laivapuu, jota ajetaan noin 2 000 dwt laivoilla
satamasta satamaan

- Saaripuu, jota ajetaan proomuilla tai pienilla
laivoilla saarista suoraan teollisuuden laitureihin

- Uitto, jossa iso lautta kootaan uiton satamissa ja
lautta hinataan sitten suoraan teollisuuden laitu-
riin, jossa puut nostetaan nostureilla laitureille

Vuoden 2022 aikana on kuljettu noin 1 miljoonaa tonnia
raakapuuta Saimaalla seka laivoilla, etta uittaen. Kulje-
tuksen ovat jakautuneet noin 50 % uittoa ja noin 50 %
laivakuljetuksia. Kuljetusmaarien ennustetaan kasvavan
1,5 miljoonaan tonniin vuonna 2023.

Saimaan jarvialueella on kaytdssa yhteensa 20-25
alusta laivapuun kuljetuksiin. Suurin varustamo on
Mopro, jolla on viisi alusta liikenteessad Saimaan

‘ Jarvi-Suomen Uittoyhdistys

® Vesilain 9. § madrittelee toiminnan

® Yhteisuittoalue: Vuoksi: Kallavesi ja Pielinen
seka Kymijoki

® Hallituksessa: MH, MG, SE, UPM, MO:n edustus

e Aanet uittomaarien mukaan (75 %), MO 25 %

® Kustannukset uittomaarien mukaan
- Operatiiviset uittajalta
- Ei-operatiiviset omista myynneista

® Uittopaallikko Esa Korhonen
® Tilitsto: Yritystoiminnan Ratkaisijat Oy
® Tilintarkastaja: HJL-tilintarkastuspalvelut Oy

jarvialueella. Saaripuun kuljetuksia hoitaa muutama
paikallisen pienvarustamo. Uittoa hallinnoi Jarvi-
Suomen Uittoyhdistys, jolla on kolme alihankkijaa:
Uittopojat ja Vesistokuljetus Laukkanen seka Koneura-
kointi Simo Kuittinen. Jarvialueella on kaytossa Mopron
2 laivaa seka 2 hinaaja ja proomuyhdistelmaa seka uiton
tarpeisiin Uittopojilla 4 isoa hinaajaa seka 8 apuhinaajaa
Saimaalla, Pielisen alueella on Vesistokuljetus Lauk-
kasen 3 apulaivaa ja Koneurakointi Simo Kuittisen on 6
erilaista alusta ja proomua Saimaan lilkenteessa.

Kuljetuskysynta on talla hetkelld suurempi, kuin mita
kapasiteettia on tarjolla. Nuorimmat Saimaan ja Pielisen
alueen laivoista ovat olleet jo 50 kaytdssa.

Alla olevassa kuvassa on esitetty uiton hallinnollinen
organisointi Suomessa. Varkauden pohjoispuolen vesi-
alueiden uitosta vastaa Jarvi-Suomen Uittoyhdistys
(sinisella pohjalla olevat lastauspaikat). Perkaus Oy
vastaa uitosta Varkauden etelapuolisilla vesialueilla
(vihrealla pohjalla olevat lastauspaikat). Tiedot on saatu
Suomen Uittoyhdistykseltda/Esa Korhonen.

‘0:? Perkaus Oy

® Yksityisuittoalue: tasavesi-Saimaa
® Omistajat MG, SE, UPM tasaosuuksin

® Operatiiviset kustannukset uittomaarien
mukaan

® Ei-operatiiviset kustannukset:
- 75 % omistusosuuksien mukaan
- 25 % uittomaarien mukaan

® Toimitusjohtaja Esa Korhonen
® Tilitsto: Yritystoiminnan Ratkaisijat Oy
® Tilintarkastaja: HJL-tilintarkastuspalvelut Oy

® JSUY:n ja Poy:n kilpailuoikeudellinen ohje maarittelee omistajien ja toimijoiden valista toimintaa.

Kuva 6. Uiton hallinnollinen organisointi.
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Saimaa - valmis liikkenneinfra

Uitto Alusliikenne

19 uittopaikkaa 14 satamaa

Peltosalmi Kuokkanen

Marajalahti
Ahkiolahti

Akonpohja
Melavesi Uimaharju

Kaivantolahti N
Péllanniemi

M@hkdskoski
Saynetlahti

Tahkoranta
Vihtalahti

. Vihottu Putikko
Savivedenpda

Pellosniemi

Kuva 7. Saimaan liikenneinfra.

lisalmi Nurmes

Ahkiolahti Retulahti

Kuopio

Joensuu

Varkaus

Matkolahti Puhos

Vihtakanta
Pihlajalahti
Savonlinna
Haukkoniemi

Ristiina

Karttapohjan Idhde: Véylavirasto. Aineisto on ladattu Véyldviraston Lataus- ja katselupalvelusta 06.06.2022 lisenssilld CC 4.0 BY.

Ylla olevassa kuvassa on eritelty Saimaan alueen uitto-
paikat ja Saimaan alueen satamat, johon kuuluu myo6s
Vaylan yllapitamat puun lastauspaikat/satamat.
Saimaalla on yhteensa 33 satamaa ja uittopaikkaa.
Punaisella merkityt vaylat ovat Saimaan syvavaylia ja
sinisella merkityt vaylat ovat matalia vaylia.

Vaylavirasto yllapitaa Saimaan syvavaylia ja alemman
tason vaylia. Valtion budjetissa vuodelle 2023 on varattu
2 meur Saimaan vaylien kehittamiseen. Kehittamis-
suunnitelmiin kuuluu mm. digitaaliset vaylanhoito-
ratkaisut ja muutaman vaylan infrastruktuurin paran-
taminen.

4.2 Saimaan kanavan
liikenne vuonna 2022

Saimaan kanavan kautta on kulkenut kaksi rahtialusta
vuoden 2022 aikana. Ensimmainen rahtialus, joka oli
venaldistaustainen omistukseltaan ja jonka lippuvaltio
on St Vincent Grenada, haki yhden sellukuorman
Joensuun satamasta. Toinen kanavan lapi mennyt alus
oli Mopron omistama m/s Nina, joka ajettiin tyhjana
Saimaalle, Saimaan sisaisia kuljetuksia varten.

Huviveneita on mennyt kanavan lapi merelle pain 20
kappaletta. Nama huviveneet ovat kuuluneet suomalai-
sille, venalaisille ja muiden Euroopan maiden omistajille.
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5 Yhteenveto ja johtopaatokset

Toimitusvarmuus - huoltovarmuus

Yleisessa keskustelussa ei ole yleensa selkeaa kuvaa
mitka ovat toimitusvarmuuden ja huoltovarmuuden
eroavaisuudet. Huoltovarmuus tarkoittaa varautumista
mahdollisiin kriiseihin ja hairidtilanteisiin seka jatkuvuu-
denhallintaa turvaamalla elintarkeat toiminnot, jotta
yhteiskunta ja elinkeinoelama toimivat ja ihmiset voivat
turvallisesti elaa arkeaan. Yritysten jatkuvuudenhallinta,
johon toimitusvarmuuskin sisaltyy, on oleellinen osa
huoltovarmuutta. Tassa selvityksessa toimintavarmuu-
della tarkoitetaan niita toimenpiteita, joilla teollisuus
turvaa oman toimintansa, esim. toimitusketjujen osalta.
Toimintavarmuuden hairiot voivat johtaa tilanteeseen,
jossa huoltovarmuusnakdkohta tulee esille. Huolto-
varmuus ymmarretaan vakavana hairiotilanteena, jossa
viranomaisilla on laajemmat toimintavalmiudet.

Asiaa voidaan kuvata sanoilla "Keinot ovat loppuneet ja
konstit otetaan kayttoon”.

Kemi o

Oulu

5.1 Tavaravirtojen muutoksien
vaikutukset satamiin

Saimaan rahtiliikenteen tavaravirtojen muutoksilla on
ollut vaikutuksia useampaan satamaan Suomessa. Yksi
suurimmista muutoksista on ollut Saimaalle Vengjalta
tulleet laivat (noin 250 kpl/vuosi), jotka ovat tuoneet
raakapuuta Saimaan alueen metsateollisuudelle.
Metsateollisuus on korvannut nama puumaarat hank-
kimalla vastaavia raakapuulaatuja Itdmeren alueelta.

Tavaravirtojen ja kuljetusmaarien muutokset ovat
kohdistuneet seuraaviin satamiin Suomessa: Saimaan
alueen satamat, HaminaKotka, Loviisa, Kokkola, Pietar-
saari, Oulu ja Kemi. Muutoksien tonnimaarat eivat ole
vaikeuttaneet lahtdsatamien kapasiteettia, mutta
purkusatamissa esiintyy hetkellisesti pulaa laituri-
paikoista, vaunuista, rekoista ja tyévoimasta.

Kokkola @

Pietarsaari — ¢

Uusikaupunki °

HaminaKotka
Hamina
Halla
Sunila
@ Mussalo

\ Loviisa

Kuva 8. Saimaan liikenteen muutokset, vaikutukset merisatamiin.
Karttapohjan ldhde: Véyldvirasto. Aineisto on ladattu Véyldviraston Lataus- ja katselupalvelusta 06.06.2022 lisenssilld CC 4.0 BY.
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Pohjois-Suomen satamista (Oulu ja Kemi) on kuljetettu
raakapuuta laivoilla HaminaKotkan alueelle. Kokkolan
satamasta on tullut Yaran Siilinjarven tehtaan paa-
satama viennin ja tuonnin osalta. Uudestakaupungista
on tulossa Yaran tarpeisiin oma ammoniakkisatama,
josta ammoniakki kuljetetaan vaunuilla Siilinjarven
tehtaalle. Pietarsaaresta on kuljetettu myos raakapuuta
laivoilla HaminaKotkan alueen satamiin. Loviisan sata-
maan on siirtynyt osa niista tavaravirroista, jotka ovat
aikaisemmin kulkeneet laivoilla suoraan Saimaan sata-
miin. Naista tavaravirroista esimerkkina ovat: sementti,
joka meni aikaisemmin Joensuun terminaaliin seka
maantiesuola, joka meni aikaisemmin suoraan Saimaan
alueen satamiin. HaminaKotkan alueella on kaytdssa
nelja erillistd satamaa: Haminan satama, Hallan satama,
Sunilan satama seka Mussalon satama.

Saimaan kanavan liikenteen loppuminen kevaalla 2022
on vaikuttanut Saimaan alueen satamien liilkenteeseen
ja talouteen. Ulkomaanliikenteen taydellinen loppu-
minen on kohdistunut erityisesti Joensuun ja Lappeen-
rannan Mustolan satamiin. Metsateollisuuden sata-
missa, Imatralla ja Kaukaalla jatkuu edelleen Saimaan
sisdinen raakapuuliikenne.

5.2 Huoltovarmuuden
kriittisimmat havainnot

Kriittiset asiat

Raakapuun kuljetukset satamista tehtaille seka rauta-
teitse ettd maanteitse on kriittinen kokonaisuus, joka
ilmenee kahdella tavalla. Ratatievaunuja ei ole riittavasti
kaytodssa ja niiden kiertonopeutta tulisi voida parantaa.
Erityisen huomion kohteena ovat ns.kansainvaliset
vaunut, jotka ovat kansainvalisen liikenteen kalustoa
(olleet Venaja - Suomi liilkenteen kaytdssa), jota ei ole
voinut kayttaa kotimaan sisdisessa liikenteessa. Naiden
vaunujen kaytolle Suomen sisdisiin kuljetuksiin on
annettu poikkeuslupa, joka on voimassa vuoteen 2026
asti. Metsateollisuuden tehdasalueilla ja satamissa rata-
pihojen pituudet rajoittavat vaunuliikenteen kasvua.
Nama ratapihat ovat teollisuuden ja satamayhtididen
omistuksessa, joten ne myds vastaavat kunnossapidosta
jamahdollisista investoinneista. Autokuljetusten osalta
puutetta on seka autoista ettd kuljettajista.

Metsateollisuuden osalta voidaan todeta, ettd Saimaan
vesistbalueen sisdiset laivakuljetukset (noin 1,5
miljoonaa tonnia) sekd merisatamien kautta tuleva
raakapuu (noin 1,5-2,0 miljoonaa tonnia) ovat kriittisia
raaka-ainevirtoja teollisuuden toiminnan jatkuvuuden
kannalta. Hankintamaarat ovat niin suuret, etta
vastaavia, uusia hankintaldhteita on erittdin vaikea
I6ytaa.

Energiateollisuuden kannalta tuontipuu, sen eri
muodoissa, tulee olemaan huoltovarmuuskriittinen
kokonaisuus lammityskaudelle 2023-2024. Tuontipuun
maaran laivoilla ennustetaan kasvavan. Monella ener-
giayhtiolla on my0s useita puuterminaaleja maapuolella
hallinnassaan. Puuterminaalien hallinta ja siihen liit-
tyvat kuljetukset ovat myds huoltovarmuuskriittisia
asioita. Raakapuun haketus on pullonkaula, kriittinen
asia. Teollisen mittakaavan haketuskapasiteettia ei ole
riittavasti saatavilla Suomessa. Energiateollisuus suun-
nittelee hakkeen tuontia isoilla laivoilla Suomeen over-
seas-markkinoilta. Nama isot laivat voivat purkaa
lastinsa vain muutamiin Suomen satamiin. Naihin
tavararyhmiin liittyy erityisia logistisia haasteita. Raaka-
puuta ja haketta voidaan varastoida ulkona kentilla.
Pelletti edellyttaa aina varastointia sisatiloissa. Haket-
takaan ei voida varastoida ulkona pitkia ajanjaksoja sen
itsesyttyvyyden vuoksi.

Lannoiteteollisuuden kannalta tarkein huoltovarmuus-
kriittinen asia on sailiovaunujen saatavuus seka eri
satamissa olevan tankki- ja kuivalastien varastointi-
kapasiteetti. Talviliikenteen varmistaminen Pohjan-
lahden satamiin on huoltovarmuuskriittinen asia.

Saimaan vesistdalueen sisaiset laivakuljetukset
muodostavat myos huoltovarmuuden kannalta merkit-
tavan kokonaisuuden. Laivakaluston ika seka laivojen
telakointimahdollisuudet muodostavat huoltovarmuus-
kriittisen kokonaisuuden. Kaluston huolto- ja korjaus-
mahdollisuudet Saimaalla tulevaisuudessa ovat
vaarassa, koska alueen ainoa telakka, Laitaatsillan
Telakka, on haettu konkurssiin vuoden 2022 lopulla.
Laivahenkilokunnan saatavuus ja koulutus on myds
tunnistettu kriittiseksi asiaksi. 11 kuukauden liikenne-
kausi Saimaan sisaisessa lilkenteessa on alueen metsa-
teollisuuden toivelistalla. Talviliikenne muodostuu
huoltovarmuuskriittiseksi toiminnaksi, vasta kun talvi-
liikenne on toiminnassa.

Itd-Suomen laivaliikenteen muutoksien ja Venajan
tuonnin poisjaamisen vaikutukset ovat kuvattuna alla
olevassa kuvassa, jossa on yhteenveto merisatamiin
kohdistuneista liilkennevirtojen muutoksista. Lahtokoh-
tana on, ettd raakapuuta hankitaan ltameren alueelta
laivakuljetuksilla, laivat puretaan Etela-Suomen sata-
missa, joista HaminaKotkan alueen satamat vastaanot-
tavat suurimmat maarat.

HaminaKotkan alueen satamissa "toimitaan aarirajoilla”,
joka tarkoittaa, etta laiturikapasiteetista, varastointi-
kapasiteetista ja jatkokuljetuksista on hetkellisesti
pulaa. Samanaikaisesti logistiikan palvelutuottajat ovat
lapikdyneet suuria muutoksia toiminnoissaan. Lyhyessa
ajassa on kaynnistetty uusia toimintoja raakapuu-
laivojen lastien kasittelya varten.
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Alla olevaan kuvaan on kirjattu uusien raakapuuvirtojen
vaikutukset Suomen satamiin seka mahdollisia huolto-
varmuuden kannalta kriittisia toimenpiteita, joilla esiin-
tyvia pullonkauloja voidaan véahentaa ja samalla turvata
paremmin teollisuuden raaka-aineiden saanti.

Muut huoltovarmuuteen vaikuttavat seikat

Suomen satamiin on kohdistunut merkittavia raakapuu-
ja hakevirtojen muutoksia tuoden noin kaksituhatta
uutta laivakdyntia rannikon satamiin. Satamien laituri-
ja kenttakapasiteetti on padsaantoisesti riittava nykyi-
silla volyymeilla ja jopa 20 % kasvulle on riittavasti infra-
struktuuria. HaminaKotkan alueella on osittain julkisia
ja osittain teollisuuden omistamia satamia, joissa varas-
tokentat eivat riita kasvaviin kuljetusvirtoihin. Joissakin
satamissa voi esiintya hetkellistd ruuhkaa laituri-
paikoista. Osa satamista on perinteisia vientisatamia,
joissa laitureiden laheisyydessa on vientitavaran
varastorakennuksia, mika vaikeuttaa raakapuun purkua
laivoista.

Jos haketta ryhdytaan tuomaan Suomeen suurilla bulk-
aluksilla, johtaa se tilanteeseen, jossa vain harvat
satamat voivat vastaanottaa naita aluksia ja lasteja.
Nama satamat erikoistuvat silloin tamantyyppisten
lastierien kasittelyyn.

Laivojen saatavuus kasvaneeseen kuljetussuorittee-
seen on myos riittava. Satamissa toimivien satama-
operaattorien kapasiteetti on myds riittava laivojen
purkauksen, varastoinnin ja autojen, vaunujen
lastauksen osalta.

Transitoliikenteen kuljetusmaarien loppumisella ei ole
suoranaista vaikutusta huoltovarmuuteen, mutta silla
voi olla merkittavakin vaikutus satamayhtididen tulo-
virtaan. Operaattorit ovat siirtdneet koneitaan muihin
satamiin.

Muuttuneet hankintalahteet Itdmeren alueelta, laivakuljetukset Suomeen

Laitusipaikoista
hetkellista pulaa
HanimaKotkan
alueen satamissa

Janskan laiturin
pidennys

Sunilan sataman
omistaman laiturin
korjaus

Vanhojen laiturien
kaytté Haminassa

"HaminaKotkan alueen satamissa toimitaan aarirajoilla”
Muissa satamissa on vilea tilaa vastaanottaa uusia raakapuu-, hake- ja pellettivirtoja

Kenttatiloista
puutetta joissakin
HaminaKotkan
satamissa

Lapimenon
nopeuttaminen

Raakapuun
kuljetuksiin
soveltuvien
vaunujen
saatavuus, pula

Raakapuuvaunujen
valmistus Suomessa

Kansainvalisten
vaunujen
liikennéinnin
mahdollistaminen
vuodesta 2027

Kuva 9. Uusien raakapuuvirtojen vaikutus Suomen merisatamiin.

Raiteiden
riittavyys
raakapuuvaunujen
lastauksessa

Raideyhteys UPM:n
omistamalle Hallan
laiturille

Logistiikan
palvelutuottajien
liiketoiminnan
muutokset

Logistiikan
palvelutuottajien
sopeutuminen
muuttuneeseen
markkina-
tilanteeseen
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5.3 Tavaravirtojen muutokset

Energiateollisuus

Saimaan sisdisessa liilkenteessa ei ole ollut merkittavia
raaka-ainevirtoja energiateollisuudelle, mutta kiinnos-
tusta on. Saimaan kanavan lapi tulleissa tavaravirroissa
ei ole ollut energiateollisuuden raaka-aineita.

Lahtienergia, Helen Vuosaari, Tampereen Energian
Naislahti Tampereella ja Kotkanenergia tulevat lIdhivuo-
sina tuomaan useita energiajakeita Itameren alueelta
pienemmilla laivoilla. Pellettien ja hakkeiden tuontia
suunnitellaan isommilla laivoilla, jopa 30 000 dwt laiva-
koolla.

Energiayhtididen raaka-aineiden hankinta kotimaasta
on myos kokemassa muutoksia, joita ei ole analysoitu
tassa selvityksessa.

Energiateollisuus ja huoltovarmuus

Suomi ei ole enda omavarainen energiateollisuuden
metsapohjaisten raaka-aineiden osalta. Poliittinen
tahtotila ratkaisee energiateollisuuden raaka-aineiden
saannin tulevaisuudessa. Tuontipuu on seuraavalla
kaudella (2023-2024) huoltovarmuuskriittinen tuote.

Hairio Itameren meriliikenteessa on suurin riski huolto-
varmuuden kannalta. Satamien lapaisykyky ei ole
huoltovarmuuden kannalta ongelma. Nykyiset hairiot
ovat enemman toimitusvarmuuden hairidita. Laivojen
saatavuus on osittain huoltovarmuuskriittinen asia ja
osittain toimintavarmuuskriittinen asia. Energiayhtiot
haluavat kasvattaa omia varastojaan turvatakseen
toimintavarmuuden.

Metsateollisuus

Metsateollisuuden tavaravirtojen muutokset ovat olleet
suurimmat Ita-Suomen alueella. Venajalta aikaisemmin
tuotu raakapuu, tukit ja hake (noin 10 miljoonaa tonnia)
on korvattu hankinnoilla [tameren alueelta. Tama
muutos on tuonut noin 1 500-2 000 uutta laivakayntia
Suomen merisatamiin. Tuontiraakapuun kuljetus meri-
teitse Suomeen on ldhes taysin ulkomaisten varusta-
moiden hallussa, vuonna 2022 vain noin 3 % raaka-
puusta tuotiin Suomen lipun alla olevilla aluksilla.

Satamien lapaisykyky on riittava uusille kuljetusmaa-
rille. Jos kuljetusmaarat pysyvat nykyisella tasolla tai
kasvavat pysyvasti tulevien vuosien aikana, on ilmeista,
etta laiturikapasiteettia ja kenttatilaa tulee lisata
tietyissa satamissa. Myds satamien operaattorit
pystyvat kasittelemaan lisaantyneet maarat.

Muu teollisuus

Muun teollisuuden tavaravirtojen muutoksista voidaan
mainita esimerkkeina sahképylvadiden vienti, sementin
tuonti Pohjois-Karjalaan ja erilaiset suolatuotteet, jotka
ovat hakeutuneet uusille reiteille.

Pylvaiden kuljetus Pohjois-Karjalasta Haminan sata-
maan tehdaan osittain vaunuilla ja osittain rekoilla.
Kuljetuskapasiteetti riittaa naihin kuljetuksiin. Sementin
tuonti Pohjois-Karjalan betoniteollisuuteen hoituu
Loviisan sataman kautta, jossa on sementtiterminaali.
Jatkokuljetukset Pohjois-Karjalaan tehdaan sailio-
rekoilla, joista on hetkellisesti pulaa. Teollinen suola ja
maantiesuola kuljetetaan rekoilla Eteld-Suomen sata-
mista suoraan kayttaville tehtaille.

Kuljetukset toimivat hyvin, pois lukien hetkellisia puut-
teita kuljettajista ja autokaluston saatavuudesta.

5.4 Saimaan kanavan kaytettavyys
tulevaisuudessa, kolme skenaariota

Tehdyissa haastatteluissa on myds selvitetty yritysten
halua kdyttaa Saimaan kanavaa tulevaisuudessa.
Naiden haastattelujen pohjalta voidaan tunnistaa kolme
skenaariota.

Itd-Suomen rahtiliikenteen nykyinen siirtyma meri-
satamiin on onnistunut varsin hyvin ja logistiikan
palvelutuottajat ovat onnistuneet sopeuttamaan kalus-
tonsa ja toimintansa uuteen markkinatilanteeseen.
Tama on lahtékohtana kuvattaessa alla olevia skenaa-
riota. Saimaan alueen teollisuus pitaa Saimaan rahti-
liikennetta kilpailukykyisena ja ymparistoystavallisena
kuljetusmuotona.

Yhtena tarkeana tekijana Saimaan kanavan tulevai-
suuden kaytettavyydessa on EU:n tulevat poliittiset
paatokset. Teollisuusyritykset ovat korostaneet, etta he
seuraavat EU:n linjauksia omassa toiminnassaan.

Skenaario 1: Kanavalla ei voida liikennoida
tulevien 2-3 vuoden aikana

Lastivirrat ohjautuvat edelleenkin vaihtoehtoisiin meri-
satamiin, joita ovat Loviisa, HaminaKotka ja Kokkola.
Liilkennemaarien kasvu ndissa satamissa voidaan hoitaa
nykyisella infrastruktuurilla ja operaattorien kalustolla.

Vuoden 2025 jalkeen, jos kanavan lilkenne palautuu, on
todennakdista, etta teollisuus palaa jossain maarin
kayttamaan kanavan lilkkennemahdollisuutta.
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Skenaario 2: Kanavalla ei voida liikennéida
tulevien 5-6 vuoden aikana

Viiden tai kuuden vuoden tauko kanavan liikenteessa
voi johtaa pysyviin lastisiirtymiin I1ta-Suomen rahtiliiken-
teen osalta. Siirtyman kohteena on samat merisatamat,
kuin skenaariossa 1.

Jos kanavan liikenne mahdollistuu vuonna 2027-2028,
niin silloin on kanavan vuokrasopimusta jaljella vajaat
30 vuotta. Kolmenkymmen vuoden takaisinmaksuaika
ei enda perustele kanavan sulkujen pidentamisinves-
tointia, joka olisi oleellista kanavaliikenteen tulevai-
suuden kannalta. Johtopaatoksena on, etta kanavan
sulkujen pidentamista ei pideta enaa realistisena vaihto-
ehtona, perustuen nykytilanteen ymmartamiseen.

Skenaario 3: Liikenne kanavalla on mahdollista
"joskus”

Teollisuuden ndkemyksen mukaan Saimaan kanavan
rahtiliikenne on kilpailukykyinen logistiikan kustan-
nusten kannalta ja lilkenne on ymparistoystavallista.
Naiden argumenttien merkitys kasvaa tulevaisuudessa
ja tama nakemys puoltaa lastin siirtymia takaisin kana-
valle.

Saimaan kanavan liikenteessa suurin kuljetettu tavara-
madra on ollut raakapuun tuonti Venajalta Imatran ja
Lappeenrannan metsateollisuudelle. Taman liikenteen
palaaminen on hyvin epatodennakdista geopolitiikasta
ja laivojen ikarakenteesta johtuen. Saimaan kanavan
liikenne "sitten joskus” tulee perustumaan paasaantoi-
sesti suomalaisen teollisuuden vienti- ja tuontivirtoihin.

On todennakdista, ettd osa lastivirroista jaa niille
reiteille, jotka johtavat nykyisin kaytettyihin merisata-
miin ja osa lasteista ei palaa kanavalle.

Logistiikan muutokset Saimaan alueella 2022
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